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A ADR vende seus produtos em todo o mundo.
ADR vende sus productos en todo el mundo.

A Desde 2002 a ADR Brasil esta presente no territério
latino-americano com uma equipe prépria no estado de

Sao Paulo - Brasil. A sede da ADR Brasil esta estrategicamente
localizada em Ribeirdo Preto - polo do agronegdcio brasileiro
e centro tecnolégico e de producdo de cana-de-aglicar e de
maquinas especializadas para este cultivo.
O esforco inovador da ADR nos mais diversos setores agricolas e
industriais, juntamente com a experiéncia de décadas no desen-
volvimento e fabricacdo de eixos, semieixos e suspensdes para
aplicacdes agricolas e também rodoviarias, fez a ADR se desta-
car tornando-se referéncia nos mercados que atua; agregando
desempenho e valor para seus clientes, desde os fabricantes de
maquinas até o produtorDesenvolvendo e fabricando eixos au-
toestercanetes, estercantes comandados, semieixos, eixos fixos
e suspensdes dos mais diversos tamanhos, geometrias e capa-
cidades de carga, a ADR Brasil fornece equipamentos para mais
diversas e exigentes aplicacdes rodovidria e agricola, desde o
pequeno fabricante de implementos aos grandes integradores
de tecnologia de rodagem.
De origem ltaliana, o grupo ADR tem presenca global em pra-
ticamente todos os continentes, fornecendo produtos da mais
alta tecnologia e inovagdes que os mercados e aplicacdes mais
exigentes necessitam.

mmm= pesde 2002, ADR Brasil estd presente en el territorio
mmmw |atinoamericano con su propio equipo en el estado de
Sao Paulo - Brasil. La sede de ADR Brasil esta ubicada estratégi-
camente en Ribeirdo Preto - polo del agronegocio Brasileiio y
centro tecnoldgico de la producciéon de cafa de azticar y las
maquinas especializadas para este cultivo.

El esfuerzo innovador de ADR en los sectores agricolas e indu-
striales mas diversos, junto con la experiencia de décadas en el
desarrollo y fabricacidon de ejes, semiejes y suspensiones para
aplicaciones agricolas y viales, hizo que ADR destacara y se con-
virtiera en una referencia en los mercados que actua; afadiendo
rendimiento y valor a sus clientes, desde fabricantes de maqui-
nas hasta el productor rural.

Desarrollo y fabricaciéon de ejes autodireccionales, direccionales
forzados, semiejes, ejes fijos y suspensiones de varios tamanos,
geometrias y capacidades de carga, ADR Brasil ofrece equipos
para diversas y exigentes aplicaciones agricolas, desde el fabri-
cante mds pequeno hasta grandes integradores de tecnologia
de rodaje.

De origen italiano, el grupo ADR tiene una presencia global en
practicamente todos los continentes, ofreciendo productos e in-
novaciones de alta tecnologia que los mercados vy las aplicacio-
nes mas exigentes necesitan.

ADR China



RV ADR. A empresa matriz esta localizada na sede historica
em Uboldo na Lombardia, Italia.

COLAERT ESSIEUX. Um membro do Grupo desde 1990. A em-
presa estd localizada no norte da Franca e reconhecida como
lider no mercado francés.
ADR UK - TYREMART. Esta empresa inglesa estd situada no
centro da Gra-Bretanha e nasceu como revendedora de produ-
tos COLAERT e componentes correlacionados no mercado an-
glo-saxao.
GEPLASMETAL ADR. A ADR Geplasmetal estd no mercado ha
mais de 50 anos e foi adquirida recentemente pelo Grupo ADR.
O conhecimento do mercado ibero e as modernas instalacdes
de producdo do grupo permitem que a empresa ofereca uma
ampla gama de produtos para reboques agricolas e industriais.
ADR POLSKA. Esta empresa foi fundada em 1996 apds a aquisi-
cao de uma filial de uma importante empresa publica polaca que
fabrica reboques localizados no sul da Poldnia.
ADR OMEGA DRIVES. Uma empresa jovem e dindmica baseada
em conhecimento e experiéncia. Localizado no meio do Canada
em uma posicdo estratégica para distribuir cubos, fusos, eixos,
suspensoes e pecas de reposicao por toda a América do Norte.
ADR BRASIL. Inicialmente um Joint Venture com parceiros
locais, realizada no Brasil na regido de Sao Paulo ao longo de
2002, que mais tarde se tornou 100% ADR, esta empresa con-
centra-se -se no desenvolvimento, fabricacao e venda de todos
os produtos ADR.
QINGDAO ADR. Nascida em 2006 através de um investimento
no mercado chinés com duas metas: exportagcado para associa-
dos do grupo e desenvolvimento do mercado interno chinés.
ADR INDIA. A ADR Axles india é a Ultima nascida do Grupo
ADR e é uma importante empresa do ramo, localizada em Pune
(india). A empresa se concentra em vender e distribuir eixos,
suspensodes, rodas para magquinas e equipamentos agricolas no
mercado indiano.
ADR AUSTRALIA. A ADR Austrélia é uma filial jovem do grupo
ADR. Sua estratégia é distribuir eixos, semieixos, eixos de di-
recionais, suspensdes, rodas e pecas de reposicdo em todo o
mercado da Australia e Oceania.
SAE SMB. Esta é a aquisicdo mais recente pelo Grupo ADR. A
empresa é especializada na producdo de eixos para veiculos co-
merciais. Ela serve tanto o mercado francés quanto o mundial.
CLM. Um spin-off da ADR, esta empresa fabrica e comercializa
aros de pneus, os primeiros produtos desenvolvidos pelo Grupo.
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GRUPO

EL GRUPO

ADR. La empresa matriz estd ubicada en la sede histori-
mmw ca de Uboldo en Lombardia, Italia.

COLAERT ESSIEUX. Miembro del Grupo desde 1990. La empre-
sa estd ubicada en el norte de Francia y es reconocida como
lider en el mercado francés.

ADR UK - TYREMART. Esta empresa inglesa estd ubicada en el
centro de Gran Bretafia y nacié como revendedor de productos
COLAERT y componentes relacionados en el mercado anglo-
sajon.

ADR GEPLASMETAL. ADR Geplasmetal lleva mas de 50 afios en
el mercado y recientemente fue adquirida por el Grupo ADR. El
conocimiento del mercado ibérico y las modernas instalaciones
productivas del grupo permiten a la empresa ofrecer una amplia
gama de productos para remolques agricolas e industriales.
ADR POLSKA. Esta empresa fue fundada en 1996 tras la adquisi-
cién de una filial de una importante empresa publica polaca que
fabrica remolques ubicada en el sur de Polonia.

ADR OMEGA DRIVES. Una empresa joven y dindmica basada en
el conocimiento y la experiencia. Ubicada en el centro de Cana-
da en una posicion estratégica para distribuir ejes, suspensiones
y piezas de repuesto en toda América del Norte

ADR BRASIL. Inicialmente un Proyecto Conjunto con socios lo-
cales, realizado en Brasil en la region de Sdo Paulo a lo largo de
2002, que luego paso a ser 100% ADR, esta empresa se enfoca
en el desarrollo, fabricacién y venta de todos los productos ADR.
QINGDAO ADR. Nace en 2006 a través de una inversion en el
mercado chino con dos objetivos: exportar a los miembros del
grupo y desarrollar el mercado interno chino

ADR INDIA. ADR Axles India es el ultimo nacimiento del Grupo
ADR y es una importante empresa ubicada en Pune (India). La
empresa se centra en la venta y distribucion de ejes, suspensio-
nes, ruedas para maquinaria y equipos agricolas en el mercado
indio.

ADR AUSTRALIA. ADR Australia es una filial joven del grupo
ADR. Su estrategia es distribuir ejes, semiejes, ejes direcciona-
les, suspensiones, ruedas y repuestos en todo el mercado de
Australia y Oceania.

SAE SMB. Esta es la adquisiciéon mas reciente del Grupo ADR. La
empresa se especializa en la produccion de ejes para vehiculos
comerciales. Sirve tanto al mercado francés como al resto del
mundo.

CLM. Spin-off de ADR, esta empresa fabrica y comercializa llan-
tas, los primeros productos desarrollados por el Grupo.
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QUALIDADE

CALIDAD

Qualidade é irradiada por todas as areas da empresa.
La calidad se irradia por todas las areas de la empresa.

Para a ADR, a qualidade é um tdpico que se irradia por todas
as areas da empresa e envolve todo o processo de producéo,
desde o planejamento, certificacdo do fornecedor até o geren-
@, Ciamento do atendimento ao cliente. Ha uma atengao
continua em atender os padrdes da empresa e melhoria
continua em todas as areas da empresa. Os materiais estdo su-
jeitos a controles utilizando as mais modernas técnicas, ampa-
rados pela experiéncia de nossa equipe e de laboratdrios, que
operam em contato direto com o departamento de pesquisa e
desenvolvimento para melhoria do produto e do processo de
producdo. O atendimento ao cliente alimenta toda a cadeia de
conhecimentos da empresa e é um fator muito importante para
melhoria continua do produto. Com a proximidade e ampla co-
municacdo com os clientes, juntamente com a capacitacdo da
equipe ADR, as experiéncias dos usudrios sdo coletadas e pro-
cessadas para aumentar a riqueza do conhecimento técnico de
pesquisa e desenvolvimento, surpreendendo os ativos mais pre-
ciosos do grupo ADR: clientes satisfeitos.

M para a ADR, a qualidade é um tépico que se irradia por todas as areas da empresa e envolve todo o processo de pro-
mmw ducdo, desde o planejamento, certificacdo do fornecedor até o gerenciamento do atendimento ao cliente. Hd uma
atencado continua em atender os padrdes da empresa e melhoria continua em todas as areas da empresa. Os materiais estdo
sujeitos a controles utilizando as mais modernas técnicas, amparados pela experiéncia de nossa equipe e de laboratdrios, que
operam em contato direto com o departamento de pesquisa e desenvolvimento para melhoria do produto e do processo de
producdo. O atendimento ao cliente alimenta toda a cadeia de conhecimentos da empresa e é um fator muito importante para
melhoria continua do produto. Com a proximidade e ampla comunica¢do com os clientes, juntamente com a capacitacdo da
equipe ADR, as experiéncias dos usuarios sdo coletadas e processadas para aumentar a riqueza do conhecimento técnico de
pesquisa e desenvolvimento, surpreendendo os ativos mais preciosos do grupo ADR: clientes satisfeitos.




PESQUISA E DESENVOLVIMENTO

INVESTIGACION Y DESARROLLO

A experiéncia gerando novas solucoes
técnicas para as aplicacoes mais exigentes.

Experiencia generando nuevas soluciones técnicas

para las aplicaciones mas exigentes.

PN Gragas a sua colabora¢do com universidades de renome
& internacional, contato continuo com as principais
autoridades reguladoras mundiais e com os fabricantes de
veiculos mais exigentes do mundo, o centro de P&D do grupo
ADR avalia as aplicacdes desde o projeto até o planejamento e
fabricacdo dos produtos, o que faz do grupo ADR um dos lideres
mundiais no setor de eixos, freios e suspensdo para transporte
pesado. As patentes internacionais confirmam o conteldo
inovador das criacdes do grupo, todas feitas na Italia.
Exaustivos experimentos sdo aplicados para novas solucdes
técnicas, simulacdo das condicbes de servico mais criticas
e atencdo detalhada aos materiais e qualidade das pecas,
S30 0S Passos necessarios para alcancar a confiabilidade e o
desempenho reconhecidos pelos usudrios dos produtos ADR.
O laboratério da ADR é o coracdo pulsante da pesquisa e

M Gracias a su colaboracién con universidades de
mmmw renombre internacional, contacto continuo con las
principales autoridades reguladoras mundiales y con los
fabricantes de vehiculos mas exigentes del mundo, el centro
de 14D del grupo ADR evalua todas aplicaciones, desde el
disefio hasta la planificacion y fabricacion del producto, lo que
hace al grupo ADR uno de los lideres mundiales en el sector de
ejes, frenos y suspension para transporte pesado. Las patentes
internacionales confirman las innovadoras creaciones del grupo,
todas hechas en ltalia.

Experimentos exhaustivos aplicados a nuevas soluciones
técnicas, simulacidn de las condiciones de servicio mas criticas y
la atencidn detallada a los materiales y calidad de las piezas son
los pasos necesarios para alcanzar la fiabilidad y prestaciones
reconocidas por los usuarios de los productos ADR.

desenvolvimento da empresa: equipamentos de Ultima geracdo
e profissionalismo de sua equipe técnica, sdo essenciais para
um setor onde nada é impossivel. Os instrumentos utilizados
fornecem validagcdes precisas desde uma suspensdo completa
até um microchip mindsculo. Tudo o que é mensurdvel passa
por aqui. O departamento de testes de freios, em particular, é
credenciado para realizar testes de homologacdo de acordo com
as regulamentacdes internacionais mais exigentes. A equipe de
técnicos extremamente qualificada do laboratério ADR, busca
na precisdo de seus processos e equipamentos, as respostas
para as mais severas aplicacdes de campo, contando sempre
com instrumentacdo avancada e veiculos de teste equipados
com produtos ADR fabricados em colaboragdo com os principais
fabricantes de implementos.

El laboratorio ADR es el corazon palpitante de la investigacion
y el desarrollo de la empresa: los equipos de Ultima generacion
y la profesionalidad de su equipo técnico son esenciales para
un sector donde nada es imposible. Los instrumentos utilizados
proporcionan validaciones precisas desde una suspension
completa hasta un pequefio microchip. Todo lo medible pasa por
aqui. El departamento de frenos, en particular, estd acreditado
para realizar pruebas de homologacién segun las normativas
internacionales mas exigentes. El equipo de técnicos del
laboratorio ADR, sumamente cualificado, busca en la precision
de sus procesos y equipos, las respuestas a las aplicaciones de
campo mas severas, apoyandose siempre en instrumentacion
avanzada y vehiculos de ensayo equipados con productos ADR
fabricados en colaboracion con los principales fabricantes de
maquinaria.




Autornotivi

Os eixos com freios ADR

sao aprovados de acordo

com as mais exigentes normas
e regulamentos do mundo.

Los ejes con frenos ADR

estan homologados segln
las normas vy reglamentos
mas exigentes del mundo.

Y Os eixos de frenagem ADR sdo aprovados de acordo
com regulamentos internacionais vigentes: ECE-R13
para maquinas agricolas.
Da mesma forma produtos da ADR também sdo aprovados de
acordo com as regulamentag¢des regionais, como por exemplo
a UTAC francesa. A existéncia de eixos aprovados permite que
os fabricantes estabelecam a compatibilidade dos produtos com
as caracteristicas do veiculo desde os estagios iniciais do proje-
to, e que a producdo a montagem de seus produtos esteja em
conformidade com os padrdes internacionais de circulacdo, pro-
porcionando assim o objetivo duplo de padronizar o produto,
ampliando horizontes comerciais.

APROVACOES

HOMOLOGACIONES

B | 0s ejes con freno ADR estdan homologados segtin

mmmw |la normativa internacional
madquinaria agricola.

Asimismo, los productos ADR también estdn homologados
segun las normativas de cada regiéon, como la UTAC francesa.
La existencia de ejes homologados permite a los fabricantes

establecer la compatibilidad de los productos con las

vigente: ECE-R13 para

caracteristicas del vehiculo desde las etapas iniciales del proyecto,
y que la produccion y montaje de sus productos cumplan con los
estdndares internacionales de circulacion, aportando asi el doble
objetivo de estandarizar el producto, ampliando sus horizontes
comerciales.




SERVICO DE POS VENDAS

SERVICIO POSTVENTA

A Minimizar o tempo em que o maquinario fica parado é prioridade para os usuarios, por isso um adequado servi¢co
de manuteng¢do com pecas originais homologadas é de extrema importancia. Portanto é necessario que, em caso
de intervencao, o servico seja rapido e que as pecas de reposicdo sejam identificadas sem erros e disponiveis em um curto
espaco de tempo. O sistema ADR Original Kit € um programa avancado de gerenciamento de pecas de reposicdo: comecando
com o codigo encontrado na placa de identificacdo do produto, as pecas
necessarias sdo encontradas automaticamente ou através do catalogo de
pecas de reposicao.
O sistema ADR Original Kit é dividido em grupos e embalado em blisters
transparentes. Cada blister € composto de um kit completo de reposicdo da
peca que precisa ser substituida, de acordo com o problema encontrado pelo
usuario. Desta forma, o usuario ganha tempo de manutencado, diminuindo o
tempo de parada de equipamento e erros de especificacdo de pecas de
reposicdo, garantindo assim que o equipamento estd reparado com pecas
homologadas e com controle garantido pela ADR. Gracgas a inclusdo de um
microchip RFID no corpo do eixo na nova linha Teknoax permite que as
pecas do produto sejam identificadas com um smartphone, e as pecas de
reposicdo necessarias possam ser encomendadas on-line. O sistema tem um
potencial quase ilimitado, incluindo o de rastrear o histérico do produto e
planejar “servicos” para o veiculo onde o Teknoax esta instalado.

r Minimizar el tiempo que la maquinaria estd parada es una prioridad para los usuarios, por lo que es de suma
mmmw importanciaunadecuado servicio de mantenimiento conrepuestos originales homologados. Por lo tanto, es necesario
que, en caso de intervencion, el servicio sea rapido y que las piezas de repuesto estén identificadas sin errores y disponibles
en un breve periodo de tiempo. El sistema ADR Original Kit es un programa avanzado de gestion de repuestos: a partir del
cddigo que se encuentra en la placa de identificacion del producto, las piezas necesarias se encuentran automaticamente o
a través del catdlogo de repuestos.

El sistema ADR Original Kit se divide en grupos y se prepara en blisteres transparentes. Cada blister estd compuesto por un
kit de repuesto completo para la pieza que se debe reemplazar, de acuerdo con el problema encontrado por el usuario. De
esta forma, el usuario ahorra tiempo de mantenimiento, reduciendo las paradas del equipo y los errores en la especificacion
de repuestos, asegurando asi que el equipo sea reparado con repuestos homologados y con control garantizado por ADR.
Gracias a la inclusion de un microchip RFID en el cuerpo del eje en la nueva gama Teknoax, las piezas del producto se
pueden identificar con un teléfono inteligente y los repuestos necesarios se pueden pedir online. El sistema tiene un potencial
casi ilimitado, incluido el seguimiento del historial del producto y la planificacidén de "servicios" para el vehiculo donde esta
instalado Teknoax.

O sistema ADR Original Kit & um programa avancado
de gerenciamento de pecas de reposicao.

El sistema ADR Original Kit es un programa
avanzado de gestién de repuestos.

-




APRESENTACOES

PRESENTACION

O departamento técnico da ADR esta disponivel para fornecer
qualquer informacao sobre os produtos e pecas ADR.

El departamento técnico de ADR esta disponible para proporcionar
cualquier informacion sobre los productos y piezas de ADR.

m ESCOLHA DO EIXO

As cargas mostradas nas tabelas deste catdlogo s&o as
maximas permitidas nas velocidades indicadas para os tipos de
reboque, equipados com rodas simples com flange central.
Para utilizar com rodas de raio estatico com mais de 600 mm,
com flange deslocada ou montagem dupla, consulte o servico
técnico da ADR, que também pode aconselhd-lo na sua escolha
de produtos para uso especial, em regides especificas ou am-
bientes especificos. A capacidade real de um eixo depende do
tipo de montagem. Usando os graficos fornecidos pode ser ve-
rificado se o eixo escolhido é compativel com a resisténcia cal-
culada e a distancia entre a fixacdo da suspensdo e o centro da
roda. No caso de rodas com flanges deslocadas ou montagem
dupla, consulte o servico técnico da ADR.

FREIOS

O desempenho mostrado nas tabelas no inicio do catdlogo é
o resultado de testes realizados de acordo com as regulamen-
tacdes internacionais: ECE-R13, EU-2015/68 e regulamentacdes
regionais de alguns paises.

Nas tabelas, as capacidades de frenagem estdo relacionadas aos
raios da roda usados nos testes de homologac¢éo e nao sao vin-
culativas para a escolha do eixo. Para verificar a compatibilidade
da aplicacdo com os dados de homologacdo, consulte o servico
técnico de ADR fornecendo os dados caracteristicos do veiculo
envolvido.

Os regulamentos citados acima impdem, para algumas catego-
rias de veiculos, a utilizacdo de sistemas de travagem antiblo-
queio (ABS) e compensacdo automatica do desgaste dos freios
(AGS); os freios ADR ja estdo de acordo com essas regulamen-
tacdes. O servico técnico da ADR estd disponivel para fornecer
qualquer informacdo sobre este assunto.

CASOS PARTICULARES

No caso de veiculos com varios eixos (tandem, tridem e simila-
res), € aconselhdvel que pelo menos um dos eixos seja direciona-
do para diminuir a resisténcia nas curvas, aumentando a vida dos
pneus e diminuindo o consumo de combustivel. O servigco téc-
nico da ADR estd disponivel para ajudar o fabricante a escolher
a suspensdo da ADR que melhor se adapta a sua aplicagdo no
projeto. Para o uso em veiculos para transporte de liquidos que
requer estresse dinamico extra, entre em contato com o servico
técnico ADR, que pode ajuda-lo na escolha da suspensdo mais
adequada para estas aplicagdes.

10

)| ECCION DEL EJE

mmmw | as cargas mostradas en las tablas de este catdlogo son
las maximas permitidas a las velocidades indicadas para los tipos
de remolque equipados con ruedas simples con llanta centrada.
Para el uso con ruedas de radio estatico superior a 600 mm,
con llanta descentrada o rueda gemela, consulte con el servicio
técnico de ADR que también podra asesorarle en la eleccion de
productos para usos especiales en regiones o entornos especi-
ficos. La capacidad real de un eje depende del tipo de montaje.
Mediante los graficos proporcionados, se puede comprobar si el
eje elegido es compatible con la resistencia calculada y la dis-
tancia entre el accesorio de suspensién y el centro de la rueda.
En el caso de ruedas con llantas descentradas o montaje gemelo
consultar con el servicio técnico de ADR.

FRENOS

El rendimiento que se muestra en las tablas al principio del ca-
tdlogo es el resultado de pruebas realizadas de acuerdo con las
normativas internacionales: ECE-R13, EU-2015/68 y normativas
regionales de algunos paises.

En las tablas, las capacidades de frenado estan relacionadas con
los radios de la rueda utilizada en las pruebas de homologacién
y no son vinculantes para la eleccion del eje. Para verificar la
compatibilidad de la aplicacion con los datos de homologacion,
consulte con el servicio técnico de ADR facilitando los datos ca-
racteristicos del vehiculo de que se trate.

Las normas antes mencionadas imponen, para algunas categori-
as de vehiculos, el uso de sistemas antibloqueo de frenos (ABS)
y compensacion automatica del desgaste de los frenos (AGS);
Los frenos ADR ya cumplen con esta normativa. El servicio téc-
nico de ADR estd a su disposicion para facilitar cualquier infor-
macién al respecto.

CASOS PARTICULARES

En el caso de vehiculos de varios ejes (tdndem, tridem y simila-
res), es recomendable que al menos uno de los ejes sea direc-
cional para reducir la resistencia en las curvas, aumentando la
vida util de los neumaticos y reduciendo el consumo de combus-
tible. El servicio técnico de ADR estd disponible para ayudar al
fabricante a elegir la suspension ADR que mejor se adapte a la
aplicacion de su proyecto. Para su uso en vehiculos de transporte
de liquidos que requieran un esfuerzo dindmico extra, contacte
con el servicio técnico de ADR, que podra ayudarle a elegir la
suspension mas adecuada para dichas aplicaciones.



EIXOS E SEMIEIXOS

EJES Y DEMIEJES

K..‘ Ampla serie de eixos com capacidades desde 500 kg até mais de 30.000 kg. A maior parte desta
serie de eixos podem ser equipados com freios agricolas e industriais, todos aprovados pela CE e

de acordo com os principais regulamentos nacional. Robustez, longevidade, manutencao reduzida sao

resultados de pesquisas, testes de laboratério e no campo lado a lado com os usuarios finais.

A variedade de modelos disponiveis facilita a escolha do produto mais adequado para cada aplicacao.

r Amplia gama de ejes con capacidades desde 500 kg hasta mas de 30.000 kg. La mas amplia gama
mm== de ejes que pueden equiparse con frenos agricolas e industriales, todos ellos homologados acorde
CE y segln las principales normativas nacionales.

Robustez, longevidad, mantenimiento reducido son el resultado de investigaciones y pruebas de
laboratorio y de campo junto con los usuarios finales.
La variedad de modelos disponibles facilita la eleccién del producto mds adecuado para cada aplicacién

SEMIEIXOS




CARACTERISTICAS INDICATIVAS DOS FREIOS
CARACTERISTICAS INDICATIVAS DE LOS FRENO

DIMENSOES RODA MINIMA @ EXTERNO DO TAMBOR ALAVANCA COMPATIVEL
Medidas Rueda minima @ Est. del tambor Palanca compatible

100 - 125 - 150 - 180
256E 250%60 i 280 F
150 - 180 - 210 - 240
90 - 150 - 180
306E 300x60 15 335 F
150 - 180 - 210 - 240
100 - 125 - 150 - 175 - 200
133 - 163 - 189 - 215 - 240 F
309E 300x90 15” 340
250 - 275 - 300
100 - 125 - 150 - 175 - 200 R
127 - 152 - 178 - 203 R
310E 300x100 15 340
120 - 135 - 150 - 165 - 180 - 250 A
127 - 152 - 178 - 203 R
302052 300x200 15 357
120 - 135 - 150 - 165 - 180 - 250 A
100 - 125 - 150 - 175 - 200
o 133 - 163 - 189 - 215 - 240 F
406E 406x120 AR 450
(19,5 sob pedldo) 250 - 275 - 300
100 - 125 - 150 - 175 - 200 R
P 127 - 152 - 178 - 203 R
412E 406x120 19.5" cob pedid 450
(19,5" sob pedido) 120 - 135 - 150 - 165 - 180 - 250 A
S 127 - 152 - 178 - 203 R
414E 406x140 195" obh vedid 450
(19,5" sob pedido) 120 - 135 - 150 - 165 - 180 - 250 A
152,4 R
4514Q 16,5"x6" 22,5" 475
152,4 A
152,4 R
4516Q 16,5"x8" 22,5" 475
152,4 A
152,4 R
4516Q 16,5"x8" 22,5" 475
152,4 A
F = ALAVANCA FIXA, palanca fija *VERIFICAR ARO, comprobar llanta

R = ALAVANCA AJUSTAVEL, palanca regulable
A = ALAVANCA AUTO AJUSTAVEL, palanca autorregulable




EIXOS E SEMIEIXOS

EJESY DEMIEJES

FREIOS HOMOLOGADOS TUEV
FRENOS HOMOLOGADOS TUEV

cODIGO DIMENSOES CAPACIDADE DO FREIO POR EIXO HOMOLOGAGAO
Cédigo Medidas Capacidad de freno por eje Homologacién
25 km/h 40 km/h CE
o | 2skmn | 4okmn | ce | Rmin | Rmax | i -
[ ke | ke | k| mm |
7818 330
361.0144.05
5490 470
- 4848 330
FCFGFD 306E 300x60 361.0145.05
3404 470
3200 358
361.0140.05
3200 447
11862 350
361.0057.02
6920 600
7414 350
IC 309E 300x90 361.0058.02
5000 519
5400 347
361.0055.02
5400 434
16220 430
361.0050.04
9425 740
12975 430
VE 406E 406x120 361.0051.04
7540 740
8000 446
361.0052.04
8000 558
16608 430
361.062.11
9650 740
VvC 412E 406x120
11500 448
36106111
11500 560
19340 430
361.024.12
WcC 414E 406x140 1250 740
12000 _
1772 daN) R =560 36102313
YU 4514Q 16,5"x6" 9500 448 560
YG 4515Q 16,5"x7" 11000 448 560
16,5"x8" 13000




SEMIEIXOS

,,
IDENTIFICACION
CcODIGO DO PRODUTO CODIGO CLIENTE LOTE DE PRODUGAO
Cédigo del producto Codigo cliente Lote de produccion
~ et !
TCL15SM1Y1WCZ002 CSUSEIX0377 201701695/2000 CGI003

14

BA, BB, BT.... (cod. novo) - W, Y, X, H (cod. antigo)

40Kmh 60Kmh 80 Kmh |ECER-13

-3 17500 16000 14600 ID1=WC ID2=414E

~&= 17500 16000 14600 ID3 = 11772

—==3 16500 14800 13500 ID4 = 36102313
ADR F UTAC 25 = 12/04085

001 ] UTAC 40 = 11/08403
‘I”"““H" “l”' ml ‘ I ||”||||m I‘ m TOV 40 = 36102412

e
LOCAL DE PRODUCAO CAPACIDADE (kg) RELATORIO DE TESTE DE FREIO
Sitio de produccidén Capacidad (kg) Informe de prueba nr

Cédigo atual

Cédigo actual A Al TI O VA oo01

Cédigo atual por eixos estercante

Codigo actual para ejes direccional BT A1 TI 8 VA o001

Cédigo antigo

Cédigo antiguo A 90 TI 08 VA Mo00.001

A = EIXOS, Eje

e e ——

TIPO DE FREIO
Tipo de de freno

EIXOS ESTERCANTES, Ejes Viradores

CODIGO CORPO EIXO
Cédigo Cuerpo Eje

INSTALACAO RODAS
Ataque de rueda

TIPO EIXO
Tipo de eje

B4, B = 4 Furos, agujeros 62/ 95
F4, 4 = 4 Furos, agujeros 58 /98
G4, A = 4 Furos, agujeros 60 /100
T4, C = 4 Furos, agujeros 84 /130
05, 5 = 5 Furos, agujeros 94 /140
G5, G = 5 Furos, agujeros 66 /112
06, 6 = 6 Furos, agujeros 160 / 205
08, 8 = 8 Furos, agujeros 220/ 275
10, 1 =10 Furos, agujeros 280 / 335
1R, R =10 Furos, agujeros 175.8 / 225




EIXOS E SEMIEIXOS

EJESY DEMIEJES

MONTAGEM E FIXACAO DAS RODAS
MONTAJE Y FIJACION DE LAS RUEDAS

BASE, apoyo
PORCA DIN - Tuerca DIN

RODA, rueda [~
O furo do disco deve possuir um alargamento cénico para acolher a
parte esférica do Porca DIN. A parafusagem efetua-se com a parte
esférica da porca dentro do alargamento do disco.

El agujero del plato de la rueda debe tener un avellanado coénico para a5
encajar la parte esférica de la tuerca DIN. El apriete se realiza entre la |
parte esférica de la tuerca y el avellanado del plato.
[ _/_/_A
=<
a o

ARRUELA, buje

" @ DIAMETRO
';T:‘ggg PRISIONEIRO | TORQUE DE APERTO | ALAVANCA FORCA CUBO 2 DL‘;%T“ |N;§§L?R
Esparrago Par de apriete Palanca Fuerza Agujero del y

Ataque rueda plato Buje Interno rueda
| 4x095 M12x1,5 | o |0 |30 16 . e2 | 63
19 | 5x2140 M14x1,5 130 | o |+0 300 | 40 85 | 93 | o4
24 | 6x2205 M18x1,5 270 | o |+20 450 | 60 25 | 160 | e
24| 8xgo7s M18x1,5 270 | o [+20| 450 | 60 25 | 20 | 22

PORCA DE RODA H COM ARRUELA BASE, apoyo,
Tuerca rueda H con arendela

. . - RODA, rueda
O furo do disco deve possuir um alargamento cénico para acolher a
parte esférica da arruela.
A parafusagem efetua-se com a parte esférica da arruela dentro do
alargamento do disco.
. , . o =
El agujero del plato de la rueda debe tener un avellanado coénico para Qo

encajar la parte esférica de la arendela. El apriete se realiza entre la parte
esférica de la arandela y el avellanado del plato.

@ DIAMETRO

';L;R:gsg PRISIONEIRO | TORQUE DE APERTO | ALAVANCA FORCA CUBO 2 D:::%TRO 'NRT gng
A Esparrago Par de apriete Palanca Fuerza Agujero del .
taque rueda plato Buje Interno rueda
8 x @275 M18x1,5 0 25 | 20 | oz
30 | 8 x @275 M20x1,5 350 | o [+20| 600 | 60 27 | 220 | oz
30 | 10x@335 M22x1,5 450 | o |+e0| 800 | 60 27 | 280 | 280

15
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MONTAGEM E FIXACAO DAS RODAS
MONTAJE Y FIJACION DE LAS RUEDAS

PORCA RODA BEC JOGO, juego
Tuerca rueda BEC

BASE, apoyo

O furo do disco deve possuir um "chanfro” para acoplar ao
conico da porca de roda BEC. O conico da porca serve para
centralizar a roda, ndo tem func¢ao de fixagao.

O acoplamento inadequado das porcas de roda BEC com as
roda, pode causar dano a rosca do prisioneiro e perda da roda.

El agujero del plato de la rueda debe tener un avellanado cénico
para encajar la parte conica de la tuerca BEC.La parte cénica

de esta tuerca sirve para centrar la rueda, no tiene la funcion de
apriete. El montaje de la tuerca BEC con ruedas no adecuadas —f
puede danar la rosca del esparrago vy la perdida de la rueda.

D2
D1

/ RUQOTA,
S S wheel

ARRUELA,
buje

D4
D3

@ DIAMETRO

FURAGCAO @ DIAMETRO INTERIOR

PRISIONEIRO | TORQUE DE APERTO | ALAVANCA FORCA CUBO

Esparrago Par de apriete Palanca Fuerza Agujero del RODA RODA

Buje Interno rueda

DA RODA
Ataque rueda

plato
29 | s8xe27s M18x1,5 270 | o |+0| 450 | 60 25 | 220 221
32 | 10x@335 | M22x1,5 450 | o |+0| 800 | 60 27 | 280 280

PORCA DE RODA TIPOM
Tuerca rueda tipo M

O furo do disco ndo deve possuir nenhuma parte cénica.
A centraliza¢do da roda efetua-se na correspondente
sede de centraliza¢do do semi-eixo e a fixacdo da roda
é assegurada pela porca com arruela oscilante. Quando
a roda é montada, ndo se pode esquecer de inserir os
dois anéis (ver a figura a) que tém a fun¢ado de reduzir o
jogo entre o prisioneiro e o furo da roda para facilitar a
correta fixa¢do da roda.

El agujero del plato de la rueda no debe tener ningun avellanado. El centraje de la rueda
se efectua por el asiento del buje y la fijacidon de la rueda se asegura por la arandela
giratoria en la base de la tuerca. Cuando se monta la rueda no olvidar de insertar los
dos anillos (ver figura a) que tienen la funcion de reducir el juego entre el esparrago y el
agujero del plato para conseguir la correcta fijacion de la rueda.

D2

= @ DIAMETRO
FURACAO @ DIAMETRO INTERIOR
DA RODA PRISIONEIRO | TORQUE DE APERTO | ALAVANCA FORCA (o{V] o] RODA RODA

Ataque rueda Esparrago Par de apriete Palanca Fuerza Agujero del Buje Iy a

plato
28 | 8x@275 M18x1,5 270 | o |[+0| 450 | 60 2 | 2205 | 2z
32 | 10x@335 | M22x1,5 450 | o |+w0| 800 | 60 26 | 2808 | 28

16
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MONTAGEM E FIXACAO DAS RODAS
MONTAJE Y FIJACION DE LAS RUEDAS

RODAS GEMEAS
Rueda gemela

Para a montagem da roda gémea,
tanto com a porca de roda BEC quanto
com a porca H + arruela é necessério
nserir entre as faces do cubo e da

primeira roda uma arruela esférica de T

, . of =
pré-centralizacdo que deve entrar a Dl
perfeitamente na parte chanfrada da *

roda. A superficie de apoio da roda deve =
estar perfeitamente em contato com a
superficie da arruela.

D4

EIXOS E SEMIEIXOS

EJESY DEMIEJES

“ARRUELA” PARA RODA GEMEA
OU DUPLA

Arendela de la rueda gemela

D2
D1

D4

Para el montaje de la rueda gemela, sea con la tuerca BEC sea con la tuerca H mas arandela, es necesario insertar entre el
buje y la rueda una arandela esférica de precentaje que debe acoplarse perfectamente en la parte avellanada de la rueda
interior. Las partes planas del plato de la rueda y del buje deben estar perfectamente en contacto.

PARAFUSAGEM E DESPARAFUSAGEM

DAS PORCAS DA RODA, LEMBRAR:

N&o usar pistola pneumatica de impacto para apertar a porca porque a
dupla parafusagem pode alcangar valores ndo controlaveis.

A parafusagem das porcas da roda deve ser efetuada em diagonal e com
uma chave dinamométrica.

No caso de parafusagem com instrumentos ndo manuais (por exemplo:
pistola pneumatica de controle dinamométrico) é obrigatério reguld-los
em modo que se respeite precisamente a dupla parafusagem.

Caso contrario os parafusos e as porcas podem sofrer uma sobrecarga
com consequente dano e ruptura.

Efetuar um controle e uma parafusagem das porcas das rodas depois de:
¢ Primeira utilizacao

¢ Primeiro percurso com carga cheia

¢ Primeiros 1.000 km

* Cada 6 meses ou 25.000 km.

Repetir estas operagoes depois de cada desmontagem ou substituicdao
das rodas..

APRIETE Y REAPRIETE DE LAS TUERCAS
DE LAS RUEDAS, RECORDAR.

No usar pistola neumatica para apretar las tuercas ya que
el par de apiete puede alcanzar valores incontrolables.

El apriete de las tuercas de la rueda debe realizarse en
diagonal y con una llave dinamométrica.

En el caso de aprite con herramientas no manuales (por
ejemplo: pistola neumatica con control dinamométrico)
es obligatorio regularla para respetar el par de apriete.
Caso contrario, los esparragos y tuercas pueden sufrir
una sobrecarga con el correspondiente dafio y rotura.
Efectuar un control y aprite de las tuercas después de:

* El primer uso

e El primer recorrido a plena carga

* Los primeros 1000 km

* Cada 6 meses 0 25.000 km.

Repetir estas operaciones después de cada desmontaje
o sustitucion de las ruedas.

DESLOCAMENTO DA RODA

<

=1 montagem

Lado darua

OFFSET
POSITIVO

RODA CENTRAL ————

v
© ©
2 =
© ©
© kel
o o
T ©
S G
_ _
ZERO NEGATIVO
OFFSET OFFSET

ET = OFFSET DA RODA
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SEMIEIXOS

MONTAGEM DOS EIXO0S
MONTAJE DE LOS EJES O

140

NAO solde na drea VERMELHA
NO soldar en el drea ROJA

EIXOS TUBULARES - ATENCAO!!!

A direcdo de aplica¢do da carga deve ser tal para ter
a solda do tubular no eixo neutro.

Fixar oportunamente as chapas da suspenséo.

EJES TUBULARES - iiCUIDADO!

La direccion de aplicacion de la carga tiene que ser de una
manera tal que tenga la soldadura del tubular en el eje neutral.
Fijar las planchas adecuadamente.

PO AP AIILLLOPErL L PLELT AP L F AL AL TFELLS

OK NO

E proibido soldar transversalmente ao eixo.

Estd prohibido soldar transversalmente al eje.

EIXOS TUBULARES:
nao soldar as chapas direitamente na viga tubular.
Seguir o esquema indicado na figura a seguinte.

EJES TUBULARES:
no se fijen las planchas directamente en el cuerpo del tubular.
Se siguan las indicaciones del esquema que hay en seguida.

MONTAGEM PADRAQ
DIRECAQ DE ROTAGAQ

MONTAGEM PADRAQ

[ ’—~ I DIREGAO
JHO®
d (W‘«*:..»:"’
, DIREGAO .

Entre em contato com o servigco técnico da ADR para obter informag¢cdes mais detalhadas sobre de como soldar
os varios tipos de placas ou suportes.

Contactar con el servicio técnico de ADR para obtener informacién mas detallada sobre la forma de soldar

los diversos tipos de placas o soportes.

18



EIXOS E SEMIEIXOS

EJESY DEMIEJES

CAPACIDADE MAXIMA PERMITIDA POR EIXO0 MACICO

MAXIMA CAPACIDAD DE CARGA POR EJE LLENO H

-

20000

19000
18000
17000 -
ol <
14000 :-‘,
13000 Pk
]
12000 Q%
11000 E ]
10000 x 2
NSO O © 10 W
w0 A 100 m
7000 é 90 m
6000 = 80
5000 70 &
4000 60 W
2000
1000
0
200 250 300 350 400 450 500 550 600
0 = 20000
100 = 19000
90 m 18000
80 17000 5
70 | 16000 X
60 H 15000 <
14000 (C)
13000 [ =
12000 %g
11000 E §
10000 o3
9000 §
8000 Z
7000 [~
6000 =
5000
4000
3000
2000
1000
0
200 250 300 350 400 450 500 550 600

19



SEMIEIXOS

MAXIMA CAPACIDAD DE CARGA POR EJE LLENO

Limite de velocidade
Velocidad maxima

25 KM/H

load [kq]

20

38.000
36.500
35.000
33.500
32.000
30.500
29.000
27.500
26.000
24.500
23.000
21.500
20.000
18.500

17.000

300

350

400

O WA

450

500

600
550 650

H [mm]

150x150

700

750

800

load [kg]

850

CAPACIDADE MAXIMA PERMITIDA POR EIXO0 MACICO

38.000
36.500
35.000
33.500
32.000
30.500
29.000
27.500
26.000
24.500
23.000
21.500
20.000
18.500

17.000

900

300 400

350 450

150x150

O ZA

500 600 700 800 900
550 650 750 850

H [mm]

*consulte o
"GUIA DO USUARIO"

consultar la
"GUIA DEL USUARIO"




EIXOS E SEMIEIXOS

EJES Y DEMIEJES
CAPACIDADE MAXIMA PERMITIDA POR EIX0O TUBULAR
MAXIMA CAPACIDAD DE CARGA POR EJE TUBULAR prack!/li

H
g
|

,,I =

I

20000

19000

18000

17000

16000

15000

14000

13000

12000 BB150x 16 O

11000 BB 150 x 14 O

10000 BB130 x14 O

5000 T127 x 25
T127x20 O

8000 T127x20 O

7000

6000
5000
250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800

TRANSPORTE/CARGA (Kg)
capacidad

o

BB 150 x 16 O 20000
BB 150 x 14 O 19000
BB130x14 O 18000
T 127 x 25 17000 3
T127x20 O X
T127 x20 O 16000 P
(V)
15000 P
<%
14000 (S 2 -]
oo
13000 = g
X g
12000 ov
o
11000 4
10000 E
=
9000
8000
7000
6000
5000

250 300 350 400 450 500 550 600 650 700 750 800
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SEMIEIXOS SEM FREIO LINHA BRASIL
DEMIEJES SIN FRENO LINHA BRASIL

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm

; QUADRADO REDONDO Capacidad (kg) con rueda E max. 600mm INSTALACAO
CODIGO Cuadro Redondo Ataque

2 (mm> il

- a
2 I 2 B T T
(mm)

SEM FREIO - Sin freno - LINHA BRASIL

S50KVXO00... Q50 R2" 1850 1600 6 M16 109 152.4
S60KAXO00... Q60 R2.1/4" 2000 1750 6 M16 109 152.4
S50KVYO0O0... Q50 R2" 1850 1600 6 M16 nz 152.4
S60KVYO0O... Q60 R2.1/4" 2000 1750 6 M16 nz 152.4
S60LAZO00... Q60 R2.1/4" 2000 1750 6 M16 nz 152.4
S60LHZO00... Q60 R2.1/4" 2400 2100 6 M14 129 173
S60LAYO0O.. Q60 R2.1/4" 2400 2100 6 M16 n7z 152,4
S60LZZ00... Q60 R2.1/4" 3000 2500 6 M14 129 173
S60LZYO00... Q60 R2.1/4" 3000 2500 6 M16 n7z 152,4
S70MHZO00... Q70 R3" 3000 2550 6 M14 129 173
S70MAYO00.. Q70 R3" 3000 2550 6 M16 n7z 152,4
S70MZZ00... Q70 R3" 4000 3250 6 M14 129 173
S70MZYO00... Q70 R3" 4000 3250 6 M16 nz 152,4

*ET=0 VER PAGINA 19 - A capacidade dos semieixos dependem da bitola, da distancia a fixacdo e das rodas empregadas na aplicacdo.
La capacidad de los demiejes depende del tipo de carretera, de la distancia entre soportes de ballesta y de las ruedas utilizadas.




SEMIEIXOS

DEMIEJES

SEMIEIXOS SEM FREIO
DEMIEJES SIN FRENO

., QUADRADO REDONDO ; INSTALACAO
CODIGO Cuadro Redondo Ataque
Cédigo (mm) (mm)

SEM FREIO - Sin freno

S35BA400... Q35 = 550 425 4 M12 58 98
S40GACOO... Q40 > 950 850 4 M16 84 130
S50JA500... Q50 R2" 1650 1400 5 M16 94 140
S60LA600... Q60 R2.1/4" 2400 2100 6 M18 160 205
S60LZ600... Q60 R2.1/4" 3000 2500 6 M18 160 205
S70MA600... Q70 R3" 3000 2550 6 M18 160 205
S70MZ600... Q70 R3" 3000 2550 6 M18 160 205
S70NA600... Q70 R3" 3600 3350 6 M18 160 205
S70NA800... Q70 R3" 3600 3350 8 M18 220 275
S8ONA600... Q80 R3"1/2 3600 3350 6 M18 160 205
S8ONAS8OO... Q80 R3"1/2 3600 3350 8 M18 220 275
S8O0RM600... Q80 R3"1/2 5000 4500 6 M18 160 205
S8ORMB8O00... Q80 R3"1/2 5000 4500 8 M18 220 275
SAOUF100... Q100 6108 7000 6300 10 M22 280 85
SA1UF100... Q110 R115 7000 6300 10 M22 280 85
SS3UF100... TUB 130 0127 7000 6300 10 M22 280 855
SS5UF100... TUB 150 0146 7000 6300 10 M22 280 535
SA1PL100... Q110 $120 7300 6500 10 M22 280 &5
SA1PB100... Q110 R115 7500 7000 10 M22 280 555
| SASPL100... TUB 150 6120 7300 6500 10 M22 280 &5
SS5PB100.. TUB 150 0146 7500 7000 10 M22 280 EE5)
SSEPZ100.. TUB 150 0146 10000 8500 10 M22 280 S5
SASWAL... Q150 R6" 17500 15750 10 M24 280 S5



-

SEMIEIXOS COM FREIO COMBINADO LINHA BRASIL
DEMIEJES CON FRENO COMBINADO LINHA BRASIL

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm 5
QUADRADO REDONDO Capacidad (kg) con rueda ET=0, R max. 600mm INSTALACAO
cODIGO Cuadro Redondo Ataque
Cédigo (mm) 25 km/h

FREIO - Freno DA 256E 250X060 - LINHA BRASIL

S50KVZDA... | aeso | R2” | 1500 |6MI6-1/27-9/16" | 17 | 1524
S6OKAZDA.. | Q60 |R21/4"R21/2"| 2000 |6M16-1/2"-9/16" | 17 | 1524
S60LAZDA... | @60 |R21/4"R21/2" | 3000 |6M6-1/2"-9/16" | 17 | 1524
S60LIZDA... | @60 |R21/4"R21/2" | 3000 |6MI6-1/2"-9/16" | 17 | 1524
S70MAZDA.. | @70 | R3 | 3500 |6MI6-1/2"-9/16" | 17 | 1524

28

SEMIEIXOS ESTERCANTES
DEMIEJES DIRECCIONALES

cODIGO QUADRADO INSTALACAO
Cédigo Cuadro C’C*PAC'!ZAgE BITOLA SEMIEIXO Ataque
(mm) gRaEItE Longitud eje

h
— 25km/h 40km/h (mm) NC @A 2B
ko) () (mm) (mm)

LO1JAOS... | ss | 1650 | 1400 | 140 | smie | 914 | w0
LOTJAOS... | ss5 | 1650 | 1400 | 140 | emis | 160 | 205
LO2KAOS... | e0 | 2000 | 1750 | 127 | emis | 160 | 205
LO2LAOE... | e | 2400 | 200 | 123 | emis | 160 | 205

*ET=0 VER PAGINA 19 - A capacidade dos semieixos dependem da bitola, da distancia a fixacdo e das rodas empregadas na aplicacso.
La capacidad de los demiejes depende del tipo de carretera, de la distancia entre soportes de ballesta y de las ruedas utilizadas.
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i SEMIEIX0S

b T DEMIEJES

SEMIEIXOS COM FREIO COMBINADO
DEMIEJES CON FRENO COMBINADO

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm ~
QUADRADO REDONDO Capacidad (kg) con rueda ET=0, R max. 600mm INSTALACAO
cODIGO Cuadro Redondo Ataque

] Qa
T T N

FREIO - Freno FG 306E 300x60

S7ONAGFD... Q70 R3" 3600 3350 6 M18 160 205
S7ONASFD... Q70 R3" 3600 3350 8 M18 220 275
FREIO - Freno FG 306E 300x60

S60LAGFG... Q60 R2.1/4" 2400 2100 6 M18 160 205
S70MAGFG... Q70 R3" 3000 2550 6 M18 160 205
S7ONAGFG... Q70 R3" 3600 3350 6 M18 160 205
S7O0NASFG... Q70 R3" 3600 3350 8 M18 220 275
S80RMGFG... Q80 R3"1/2 5000 4500 6 M18 160 205
S8ORMSFG... Q80 R3"1/2 5000 4500 8 M18 220 275
FREIO - Freno VE 406E 406x120

SAOUFI1VE... Q100 T105 7000 6300 10 M22 280 335
SATUFIVE... Qno 115 7000 6300 10 M22 280 335
SS3UFIVE... TUB 130 0127 7000 6300 10 M22 280 335
SSSUFIVE... TUB 150 0146 7000 6300 10 M22 280 335
SSSPBIVE.. TUB 150 0146 7500 7000 10 M22 280 335
SSEPBIVE.. TUB 150 0146 7500 7000 10 M22 280 335
SSEPZIVE.. TUB 150 0146 10000 8500 10 M22 280 335
FREIO - Freno YU 4514Q 16,5" X 6"

SBAPLIYU... | aeno | m™s | 7300 | 6500 | 1om22 | 280 | 335
FREIO - Freno YL 4516Q 16,5" X 8"

SBAPLIYL... | amno ‘ ™ms ‘ 7300 | 6500 1oM22 | 280 | 335
SBAPLIYL... | amno TS 7300 | 6500 1oM22 | 280 | 335

*ET=0 VER PAGINA 19
A capacidade dos semieixos dependem da bitola, da distancia a fixagdo e das rodas empregadas na aplicagéo.
La capacidad de los demiejes depende del tipo de carretera, de la distancia entre soportes de ballesta y de las ruedas utilizadas.




EIXOS SEM FREIO

EJES SIN FRENO

QUADRADO| BRACO

CcODIGO
Codigo

MAX.
Voladizo
(mm)

SEM FREIO - Sin freno LINHA BRASIL

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm
Capacidad (kg) con rueda ET=0, R max. 600mm

ASOKVX00.. | 50 | 175 | 3700 | 3200 | 3200
A6OKAX00.. | 60 | 265 | 4000 | 3500 | 3.500
ASOKVY00.. | 50 | 175 | 3700 | 3200 | 3.200
A6OKVYO00.. | 60 | 285 | 3700 | 3200 | 3200
A60LAZOO.. | 60 | 285 | 3700 | 3200 | 3.200
,_ ]
e
U
=
n

SEM FREIO - Sin freno

A35BA400... 35 235 | 1100 | 950 | 900
A40GACO0... 40 180 | 1900 | 1700 | 1750
A50JA500... 50 210 | 3300 | 2800 | 2.800
A55KA600... 55 225 | 4000 | 3.500 | 3.500
A6OLA600... 60 225 | 4800 | 4200 | 4200
A60LHZO00... 60 225 | 4800 | 4200  4.200
A60LZZ00... 60 175 | 6.000 | 5.000 | 5000
A70MA600... 70 290 | 6.000 | 5100 | 5100
A70MHZ00... 70 290 | 6.000 | 5100 | 5100
A70MZZ00... 70 200 | 8000 | 6500 | 6500
A70NA600... 70 220 | 7200 | 6700 | 6700
A70NA800... 70 220 | 7200 | 6700 | 6700
ABONA600.. 80 350 | 7200 | 6700 | 6700
ABONABO0... 80 350 | 7200 | 6700 6700
A8ORM600... 80 240 | 10.000 | 9.000 | 9.200
A8ORM800... 80 240 10,000 | 9.000 | 9.200
A8ORME00... 80 240 | 10.000 | 9.000 | 9.200
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850
1.600
2.500
3.000
3.800
3.800
4.200
4.300
4.300
5.800
6.000
6.000
6.000
6.000
8.500
8.500
8.500

2.850
3.000
2.850
2.850
2.850

850
1.600
2.500
3.000
3.800
3.800
4.200
4.300
4.300
5.800
6.000
6.000
6.000
6.000
8.500
8.500
8.500

2.550
2.750
2.550
2.550
2.550

770
1.450
2.250
2.750
3.500
3.500
3.800
3.850
3.850
5100
5.400
5.400
5.400
5.400
7.700
7.700
7.700

7.700
7.700
7.700

25 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h

7.000
7.000
7.000

4 M12
4 M16
5 M16
6 M18
6 M18
6 M14
6 M14
6 M18
6 M14
6 M14
6 M18
8 M18
6 M18
8 M18
6 M18
8 M18
8 M18

INSTALAGAO
Ataque

109 |
109 |
no|
n o
no |

58

84

94

160
160
129
129
160
129
129
160
220
160
160
160
220
220

98
130
140
205
205
173
173
205
173
173
205
275
205
275
205
275
275



EIXOS

EJES

EIXOS SEM FREIO
EJES SIN FRENO

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm ~
Capacidad (kg) con rueda ET=0, R max. 600mm INSTALACAO
MAX. Ataque

Codigo Voladizo 25 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h

(Gal))
DA 2B

SEM FREIO - Sin freno

AAOQUF800... 100 335 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 | 11.000 |10.000 A 8 M20 220 275
AAOUFROO... 100 335 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 | 11.000 |10.000 | 10 M22 175 225
AAOUF100... 100 335 14.000 | 12.600 ' 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 | 11.000 |10.000 | 10 M22 280 35
AA1UFROO... 110 13500 | 12.000 | 13.000 | 11.500 | 12000 | 11.000 | 11.000 | 11.000 | 10.000 | 10 M22 175 225
AA1UF100... 110 13500  12.000 | 13.000 | 11.500 | 12000 | 11.000 | 11.000 | 11.000 | 10.000 | 10 M22 280 B85
AS3UF100... 130 = = 13.000 | 11.500 | 12000 | 11.000 | 11.000 | 11.000 | 10.000 ' 10 M22 280 385
AS5PB100... 150 650 15.000 | 14.000 | 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 = = 10 M22 280 385
ASEPB100... 1SOR 720 15.000 | 14.000 | 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 = = 10 M22 280 385
ASEPZ100... 150 R 540 | 20.000| 17.000 | 17.000 | 15.200 ' 15.200 | 13.700 = = 10 M22 280 385
AR2PL100... 0127x16 = = = = = 12.000 | 12.000 = 1.000 | 10 M22 280 385
ARAPL100... $127x20 = = = = = 14.000 | 14.000 = 13000 | 10 M22 280 35
ARDPL100... 0127x25 = = = = = 16.000 | 16.000 = 13000 | 10 M22 280 385
AA5WAI100... 150 450 35.000 | 31.500 | 33.000 | 30.000 | 30.000 | 27.000 | 26.700 | 24.000 10 M24 | 280 BES
AAS5ZA100... 150 745 21.400 | 19.200 | 20.000 | 18.000 | 18.000 | 16.200 | 16.200 | 14.500 | 10 M22 280 35
AA5WAI100... 150 450 35.000 | 31.500 | 33.000 | 30.000 | 30.000 | 27.000 | 26.700 | 24.000 10 M24 | 280 385

*ET=0 VER PAGINA 19
A capacidade dos eixos dependem da bitola, da distancia a fixa¢do e das rodas empregadas na aplicagao.
La capacidad de los ejes depende del tipo de carretera, de la distancia entre soportes de ballesta y de las ruedas utilizadas.




EIXOS COM FREIO COMBINADO LINHA BRASIL
EJES CON FRENO COMBINADO LINHA BRASIL

cODIGO
Cédigo

QUADRADO
Cuadro
(mm)

REDONDO
Redondo
(mm)

CAPACIDADE (kg) com roda ET=
Capacidad (kg) con rueda ET

FREIO - Freno DA 256E 250X060 - LINHA BRASIL

AS50KVZDA...
AG60KAZDA...
AG60LAZDA...
AG6OLIZDA...

A70MAZDA...

Q50
Q60
Q60
Q60
Q70

R2”
R2.1/4” R 21/2”
R2.1/4” R 21/2”
R2.1/4” R 21/2”

R 3”

EIXOS COM FREIO MONOBLOCO
EJES CON FRENO - MONOBLOC

25 km/|

3000
4000
6000
6000
7000

]

CcODIGO
Cédigo

FREIO - Freno DA 256E

AG60LAGDA... 60
A70MAG6DA... 70
FREIO - Freno FC 306E
AG6OLAGFC... 60
A70MAGFC... 70
FREIO - Freno FD 306E
A70NAG6FD... 70
A70NASFD... 70
A80QI6FD... 80
A80QISFD... 80
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QUADRADO
Cuadro
(mm)

BRACO
MAX.
Voladizo
(mm)

250x60

225 4.800
290 6.000
300x60

225 4.800
290 6.000
300x60
220 7.200
220 7.200
290 8.200
290 9.000

0, R max. 600mm
R max. 600mm

INSTALACAO

Ataque

| 6 M16 - 1/2” - 9/16”
6 M16 - 1/2” - 9/16”
6 M16 - 1/2” - 9/16”
6 M16 - 1/2” - 9/16”
6 M16 - 1/2” - 9/16”

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm

Capacidad (kg) con rueda ET=0, R max. 600mm

25 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h

H OA 2B

4.200
5100

4.200
5.100

6.700
6.700
7.400
7.000

4.200
5100

4.200
5100

6.700
6.700
7.700
8.000

3.800
4.300

3.800
4.300

6.000
6.000
7.000
6.500

3.800
4.300

3.800
4.300

6.000
6.000
7.000
6500

3.500
3.850

3.500
3.850

5.400
5.400
6.300
6.000

6 M18
6 M18

6 M18
6 M18

6 M18
8 M18
6 M18
8 M18

nz
nz
nz
nz
n7z

160
160

160
160

160
220
160
220

INSTALAGAO
Ataque

205
205

205
205

205
275
205
275



EIXOS

EJES

LS
Povmaien,

EIXOS COM FREIO COMBINADO
EJES CON FRENO COMBINADO

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm N
Quadrado| BRACO Capacidad (kg) con rueda ET=0, R max. 600mm INSTALAGAO
MAX. Ataque

o Cuadro
Cc%z:g(? tmmy_ | Voladizo 25 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h

(mm)
H OA 2B

FREIO - Freno FG 306E 300x60

AG6OLAG6FG... 60 225 4800 | 4.200 @ 4.200 | 3.800 @ 3.800 | 3.500 = = 6 M18 160 205
A70MAG6FG... 70 290 6.000 | 5.100 5100 | 4.300 | 4.300 | 3.850 - - 6 M18 160 205
A70NAG6FG... 70 220 7200 | 6.700 @ 6.700 | 6.000 @ 6.000 | 5.400 - - 6 M18 160 205
A70NASFG... 70 220 7200 | 6.700 | 6.700 | 6.000 @ 6.000 | 5.400 - - 8 M18 220 275
A8ONISFG... 80 330 7200 | 6.700 | 6.700 | 6.000 @ 6.000 | 5.400 - - 8 M18 220 275
A80QI6FG... 80 290 8.200 | 7400 | 7700 | 7000 | 7.000 | 6.300 - - 6 M18 160 205
A80QI8FG... 80 290 8.200 | 7400 | 7700 | 7000 | 7.000 | 6.300 - - 8 M18 220 275
A90RMG6FG... 90 345 10.000 | 9.000 | 9.200 | 8500 | 8500 | 7700 = = 6 M18 160 205
A90RMSFG... 90 345 10.000 | 9.000 @ 9.200 | 8500 @ 8500 | 7700 = = 8 M18 220 275
FREIO - Freno IN 309E 300x90

AGOLAGIN... 60 225 4800 | 4.200 @ 4.200 | 3.800 @ 3.800 | 3.500 = = 6 M18 160 205
A70MAGIN... 70 290 6.000 | 5.100 5100 | 4.300 | 4.300 | 3.850 - - 6 M18 160 205
A70NAGIN... 70 220 7200 | 6.700 @ 6.700 | 6.000 @ 6.000 | 5400 - - 6 M18 160 205
A70NASIN... 70 220 7200 | 6.700 | 6.700 | 6.000 @ 6.000 | 5.400 - - 8 M18 220 275
A80QIGIN... 80 290 8.200 | 7400 | 7700 | 7000 | 7.000 | 6.300 - - 6 M18 160 205
A8O0QISIN... 80 290 8.200 | 7400 | 7700 | 7000 | 7.000 | 6.300 - - 8 M18 220 275
A90RMGIN... 90 345 10.000 | 9.000 @ 9.200 | 8500 | 8.500 | 7.700 = = 6 M18 160 205
A90RMSIN... 90 345 10.000 | 9.000 | 9.200 | 8500 | 8500 | 7700 = = 8 M18 220 275

*ET=0_VER PAGINA 19 |
A capacidade dos eixos dependem da bitola, da distancia a fixagcdo e das rodas empregadas na aplicagao.
\L apacidad de los ejes depende del tipo de carretera, de la di a cia entre soportes de ballesta y de las ruedas utilizadas. i
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EIXOS COM FREIO COMBINADO
EJES CON FRENO COMBINADO

CAPACIDADE (kg) com roda ET=0, R max. 600mm

QUADRADO| BRACO Capacidad (kg) con rueda ET=0, R max. 600mm INSTALACAO
MAX. Ataque

codigo Voladizo 25 km/h 40 km/h 60 km/h 80 km/h

(mm)
H oA 2B

FREIO - Freno VE 406E 406x120

AAOUF1VE... 340 340 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 BE5
AA1UF1VE... 110 450 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 335
AS3UF1VE... 130 490 14.000 | 12.600 ' 13.000 | 11.800 ' 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 335
ASS5UF1VE... 150 680 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 | 280 335
ASEUF1VE 150 R 770 14.000 | 12.600 ' 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 555
AS5PB1VE 150 650 15.000 | 14.000 | 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 = = 10 M22 280 855
ASEPB1VE 150 R 720 15.000 | 14.000 ' 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 = = 10 M22 280 335
ASEPZ1VE 150 R 540 20.000 | 17.000 | 17.000 | 15.200 | 15.200 | 13.700 = = 10 M22 280 335
FREIO - Freno VC 412E 406x120

AS3UF1VC... 130 490 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 555
AS5UF1VC... 150 680 14.000 | 12.600 ' 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 BE5
ASEUF1VC 150 R 770 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 335
AS5PB1VC 150 650 15.000 | 14.000 | 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 - - 10 M22 | 280 335
ASEPB1VC 150 R 720 15.000 | 14.000 | 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 - - 10 M22 280 335
ASEPZ1VC 150 R 540 20.000 | 17.000 | 17.000 | 15.200 | 15.200 | 13.700 - - 10 M22 280 555
FREIO - Freno WC 414E 406x140

AS3UF1WC 130 490 14.000 | 12.600 ' 13.000 | 11.800 ' 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 335
AS5UF1WC 150 680 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 | 280 335
ASEUF1IWC 150 R 770 14.000 | 12.600 ' 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 %55
AS5PB1WC 150 650 15.000 | 14.000 | 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 = = 10 M22 280 B85
ASEPB1IWC 150 R 720 15.000 | 14.000 ' 14.000 | 12.500 | 12.500 | 11.250 = = 10 M22 280 335
ASEPZ1WC 150 R 540 20.000 | 17.000 | 17.000 | 15.200 | 15.200 | 13.700 = = 10 M22 280 335
FREIO - Freno YU 4514Q 16,5" X 6"

AS3PL1YU 130 480 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 B85
AR2PL1YU 6127x16 320 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 ' 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 BE5
ARAPL1YU 0127x20 360 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 335
FREIO - Freno YG 4515Q 16,5"” X 7"

ASS5PL1YG 150 670 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 335
AR2PL1YG 0127x16 320 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 555
ARAPL1YG 0127x20 360 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 35
FREIO - Freno YL 4516Q 16,5" X 8"

ASS5PL1YL 150 670 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 335
AR2PL1YL 0127x16 320 14.600 | 12.700 ' 13.000 | 12.000 ' 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 335
ARAPL1YL 0127x20 360 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 - - 10 M22 280 1385
ARDPL1YL 0127x25 410 14.600 | 12.700 | 13.000 | 12.000 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 335
AS5Y91YL 150 680 14.000 | 12.600 | 13.000 | 11.800 | 12.000 | 11.000 = = 10 M22 280 335

*ET=0 VER PAGINA 19 - A capacidade dos eixos dependem da bitola, da distancia a fixacdo e das rodas empregadas na aplicacao.
La capacidad de los ejes depende del tipo de carretera, de la distancia entre soportes de ballesta y de las ruedas utilizadas.
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EIXOS ESTERCANTES

EJES DIRECCIONALES

EIXOS ESTERCANTES
EJES DIRECCIONALES

’a‘ Os custos de opera¢ao e de manutengao dificultam cada vez
mais a gestdo das maquinas agricolas. A utilizacdo de ei-
xos estercantes nos reboques melhora sensivelmente as manobras
e pode ser uma ajuda muito valida para economizar combustivel e
pneus. Gragas ao eixo autoestencante os pneus duram mais; o usu-
ario percorre mais quildmetros com desgaste uniforme dos pneus.
Percursos longos sdo percorridos de forma mais agil, o trator é mais
manobravel, o condutor dirige mais relaxado e o consumo de com-
bustivel é menor.
Mesmo em trechos mais dificeis, a direcdo é precisa e segura, e o
dispositivo de alinhamento das rodas assegura o controle do veiculo
em marcha ré.
A gama tradicional de autoestercantes é auxiliada pela linha Dual
Mode com o comando hidraulico integrado na barra de acoplamen-
to, que permite a utilizagcdo como autoestercante ou como estercan-
te comandado pelas exigéncias de manobras em espacos restritos,
além da maxima precisdo de direcdo também em marche ré. O eixo
estercante comandado usa a mesma base do autoestercante, imple-
mentado com o adequado sistema de componentes oleodindmicos.

Los costes de operacion y mantenimiento hacen cada vez mas dificil el manejo de la

mmw maquinaria agricola. El uso de ejes direccionales en remolques mejora notablemente
las maniobras y puede ser una ayuda muy valida para ahorrar combustible y neumaticos. Gra-
cias al eje forzado los neumaticos duran mas; el usuario recorre mas kildbmetros con un desgas-
te uniforme de los neumaticos. Las distancias largas se cubren con mayor agilidad, el tractor
es mas maniobrable, el conductor estd mas relajado y el consumo de combustible es menor.
Incluso en los tramos mas duros la direccién es precisa y segura y el dispositivo de alineacion
de ruedas asegura el control del vehiculo marcha atras.
A la gama tradicional de autodireccionales se suma la linea Dual Mode con control hidraulico
integrado en la lanza, que permite su uso como autodireccional o como direccional forzado
por las exigencias de maniobra en espacios reducidos, ademas de la maxima precision de
direccién incluso marcha atras. El eje direccional forzado utiliza la misma base que el eje auto-
direccional implementado con el sistema adecuado de componentes oleodindmicos.
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EIXOS ESTERCANTES

EIXOS AUTOESTERCANTES
EJES AUTODIRECCIONALES

Quadrado

Cuadro CAPACIDADE
(mm) Transporte
= ()]
I Cc
g o
LINHA 60 4: -
BRASIL 70 d 3000 - 7000
L=
z
SM 90 8000 - 11000
90
100
STN 10 1000 - 14000
130
130
STP 150 11000 - 14000
150 R
150
STA 150 R 1000 - 14000
150
SWP 150 R 12000 - 16000
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EIXOS ESTERCANTES

EJES DIRECCIONALES

EIXO ESTERCANTE COMANDADO
EJES DIRECCIONALES COMANDADOS

Quadrado
Cuadro CAPACIDADE
(mm) Transporte
- (ko)
130
STB 150 11000 - 14000
150R
150
SWB 150R 12000 - 16000
L C ]
= — k=2 p— =
SIED 1LE:)°R H 11.000 - 15.000
(& <| m
- s &
$ 7, T
o O

CILINDRO DE COMANDO
CILINDRO DE DIRECCION

SWB Tipo

D055/035 Curso 500 mm
D055/035 Carrera 500 mm

812605002 )

A capacidade dos eixos dependem da bitola, da distancia a fixagcdo e das rodas empregadas na aplicagdo.
La capacidad de los ejes depende del tipo de carretera, de la distancia entre soportes de ballesta y de las ruedas utilizadas.
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EIXOS ESTERCANTES

SISTEMA DE CONTROLE DO ESTERCANTE
SISTEMA DE CONTROL DE LA DIRECCION

TANDEM (1 EIXO ESTERCANTE)
TANDEM (1 EJE DIRECCIONAL)

L 1.-C1
~C2

=4

TRIDEM QUADREM (2 EIXOS ESTERCANTES)
TRIDEM QUADREM (2 EJES DIRECCIONALES)

~C2

=4
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EIXOS ESTERCANTES

157 S EJES DIRECCIONALES

SISTEMA DE CONTROLE MANUAL DOS EIXOS ESTERCANTES.
SISTEMA DE CONTROL DE LA DIRECCION

SISTEMA DE CONTROLE MANUAL DOS EIXOS ESTERCANTES. S, e
O comando de acionamento é instalado no reboque, aplica-se aos
sistemas do estergcante STB e STJ e é compativel também com os
precursores sistemas STC.

O comando dos eixos estergcantes sdo separados das 2 vias de
alimentagédo e inclui um monobloco com vélvula de esfera, os =
acumuladores e os manémetros. O sistema pode ser alimentado

pelo trator ou através de uma bomba auxiliar no reboque.

SISTEMA DE CONTROLE ELETRONICO INTELIGENTE.

E um sistema de direcdo hidraulica-elétrica que administra o
estercante dos reboques com mais eixos de forma independente
para cada eixo. Define para cada eixo a trajetdria ideal para

a manobra do veiculo e o minimo desperdicio de energia,
economizando pneus e combustivel.

O sistema fail-safe coloca em seguranca o sistema de dire¢do no
caso de falha no volante ou no sistema.
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DISPOSITIVO DE REALINHAMENTO FACILITADO.

E particularmente adequado para todos os casos de realinhamento
lento do estercante para saida de curva. O dispositivo integra

o cilindro operador do estercante e intervém automaticamente
quando o alinhamento das rodas é dificultado.

OIL GEAR, LOS SISTEMAS HIDRAULICOS ADR.

Sistema de control manual de los ejes direccionales.

El grupo de control estd en el remolque y es accionado por el operador fuera de él. Se puede aplicar a los sistemas de viraje STBy STJ y
es compatible también con los precedentes sistemas STC.

Permite la regulacién de las dos vias de alimentacion del eje direccional e incluye los grifos esféricos, los acumuladores y los
mandmetros en un conjunto Unico.

El sistema puede ser alimentado por el tractor o por una bomba auxiliar en el remolque.

SISTEMA DE CONTROL ELECTRONICO INTELIGENTE.

Es un sistema de guia hidraulico - electrénico qque dirige el giro de los remolques con muchos ejes de manera independente para cada
eje. Define para cada eje la trayectoria ideal para obtener la manejabilidad maxima del vehiculo con el minimo derroche de energia, asi
que se ahorrando en neumaticos y carburante.

El sistema “fail-safe” garantiza la seguridad del sistema direccional en caso de averia del sistema o de la instalacion.

DISPOSITIVO DE ALINEAMIENTO FACILITADO.
Es adecuado particularmente para remolques que normalmente tienen un alineamiento lento cuando salen de la curva. El dispositivo de
alineamiento se afade al cilindro direccional y se activa automaticamnete cuando el alineamiento de las ruedas es problematico.
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EIXOS ESTERCANTES

SISTEMA DE CONTROLE DO ESTERCANTE
SISTEMA DE CONTROL DE LA DIRECCION
INSTALAGCAO OLEODINAMICA PARA TANDEM COM BOMBA

INSTALACION HIDRAULICA PARA TANDEM CON BOMBA MANUAL DE ALIMENTACION

C1 C2

INSTALACAO OLEODINAMICA PARA TANDEM
INSTALACION HIDRAULICA PARA TANDEM

@ d
—C1 Cc2
o —

C4

NSTALACAO OLEODINAMICA PARA TRIDEM
INSTALACION HIDRAULICA PARA TRIDEM

INSTALACAO OLEOI?INAMICA PARA TRIDEM COM BOMBA MANUAL DE ALIMENTACAO
INSTALACION HIDRAULICA PARA TRIDEM CON BOMBA MANUAL DE ALIMENTACION
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N ACESSORIOS
é‘ o e _ ACCESORIOS

CILINDRO DE FREIO PNEUMATICO

(CUICA SIMPLES)
CILINDRO DE FRENO NEUMATICO DE MEMBRANA

@1

DADOS TECNICOS CURSO PESO
CODIGO Datos técnicos Carrera Peso
Cddigo i

I e T I e

81401 9" M12 x 1,75 76,2 1,82
81402 12”) 121 145 M12 x 1,75 76,2 120 200 73 2N
81403 (16”) 138 163 M12 x 1,75 76,2 130 200 80 2,66
81404 (20”) 150 176 M16 x 1,5 120,7 130 200 79 3,07
81405 247) 161 185 M16 x 1,5 120,7 130 200 78 7/
81406 (307 182 208 M16 x 1,5 120,7 140 200 86 4,72

CILINDRO DE FREIO

HIDRAULICO-PNEUMATICO
CILINDRO DE FRENO HIDRAULICO-NEUMATICO

D1

ACESSORIOS

DADOS TECNICOS

cODIGO Datos técnicos Carrera
Cddigo
B L
127 AIR
81501 150 M12 x 1,75 6,2
25mm OIL 75
20” AIR 78
81502 151 180 M16 x 1,5 120 17 270 4,6
30mm OIL 75
24” AIR 78
81503 161 196 M16 x 1,5 120 n7 275 5
35mm OIL 75

CILINDRO DE FREIO PNEUMATICO

COM MOLA (CUICA DUPLA)
CILINDRO DE FRENO NEUMATICO CON MUELLE

DADOS TECNICOS

cODIGO TIPO Datos técnicos Carrera
Cddigo Tipo
N e e e
81901 (207-30) 150 176 M16 x 1,5 120,7
81902 (24”-30) 185 210 M16 x 1,5 120,7 270 200 76 8,7
81903 (307-30) 182 208 M16 x 1,5 120,7 270 200 76 9,7
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CONTROLE MANUAL DOS EIXOS DE DIRECAO

"EASY DRIVE SYSTEM" Leite'de, " 5 aGPA T
CONTROL MANUAL DEL EJE FORZADO "EASY DRIVE SYSTEM" Easy Drive System

- E.D.S Permite direcionar os eixos manualmente faciltando as manobras em espacos estreitos.

- Desativacao automatica apés uma detreminada velocidade (programada).

« Em caso de falha eletrinica, o modo autodirecionais e ativado automaticamente.

« Requer um distribuidor com controle flutuante (como dual-mode) DUAL‘@ FUNCTION

Funciona com Cilindro dupla acéo

« Permite dirigir manualmente los ejes para facilitar las maniobras en poco espacio. Funciona con el cilindro dual function
- Se desactiva automaticamente a partir de una determinada velocidad (programable).

- En caso de pérdida de energia eléctrica el eje se vuelve autodireccional

+ Necesita distribuidor de modo flotante (como dual-mode)

INCLUIDO / INCLUYE :

CODIGO DESCRICAO
Caodigo Description

9ZHY402 EASYDRIVE SYSTEM

2

ACESSORIOS

Tela (Touch Screen)
Pantalla tactil a bordo

Unidade eletrodnica e hidraulica
Unidades electrénicas e hidraulicas

Sensor de velocidade
Sensor de velocidad

DUAL@ FUNCTION

Cilindro dupla acao para qualquer direcdo
Cilindro Dual Function, para cada eje direccional

SEGURANCA / SEGURIDAD:
» Redundancia de sinal de velocidade / Redundancia de sensores de velocidad
- Valvulas hidraulicas monitoradas / Valvula hidraulica monitorizada

Em caso de falha de tensao ou energia, o sistema torna-se auto-direcional com total seguranca
En caso de pérdida de suministro eléctrico o rotura, el sistema se vuelve autodireccional con toda seguridad
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ks ACESSORIOS

3. i ACCESORIOS

EIXO DE DIRECAO COM CONTROLE ELETRONICO MART LRIVE

EJE DIRECCIONAL CON CONTROL ELECTRONICO

+ 0 Smat drive permite comandar o eixo deirecional de um reboque.

« 0 comando é feito através de um sensor dedicado que L& o angulo entre o trator e o reboque

- Acima de uma determinada velocidade (programavel pelo usuario) o sistema bloqueia os eixos na posicdo central.
« Também é possivel conduzir os eixos em modo manual, onde os eixos sédo bloqueados manualmente.

- El sistema permite controlar los ejes direccionales de un remolque

- El comando se da en funcién del dngulo relativo entre el tractor y el remolque leido por un sensor dedicado.
- A partir de una determinada velocidad (programable por el usuario) el sistema bloquea los ejes

- Es posible maniobrar o bloquear los ejes con el modo Manual

INCLUIDO / INCLUYE:

Codigo e apcion N2 Ejes Direccionales
9ZHYC15 SMARTDRIVE SYSTEM MONOEIXO 1
9ZHYC14 SMARTDRIVE SYSTEM TANDEM 1
Painel de controle 9ZHYCO7 SMARTDRIVE SYSTEM TRIDEM 2
Panel de control 9ZHYCO09 SMARTDRIVE SYSTEM QUADREM 3

Sensor angular no leme
Sensor de angulo en la lanza

Unidade eletronica e hidraulica
Unidades electronica e hidraulica

Sensor de velocidade em eixo fixo
Sensor de velocidade em el eje fijo

Valv. de seguranca nos eixos de direcdo
Valvula de seguridad en cada eje direccional

Sensor dngular nos eixos de direcdo
Sensor de angulo en cada eje direccional

SEGURANCA / SEGURIDAD:

- O Sistema foi projetado para funcionar como um dispositivo de autodirecdo em caso de emergéncia.
- El sistema esta disefiado para funcionar como un dispositivo autodireccional en caso de emergencia.

0 modo de autodirecdo é ativado automaticamente pelo sistema em caso de falha de energia ou hidrdulica.
El sistema activa automaticamente el modo de autodireccional en caso de pérdida de energia eléctrica o presién hidraulica.
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ACESSORIOS

CILINDRO PARA FREAGEM HIDRAULICA
CILINDRO DE FRENO NEUMATICO CON MUELLE

813101 )

243 . - 243

| G3/8" ‘

813104 J 813102 J

. @25
)
, @30

ALINHAMENTO PNEUMATICO PARA AUTOESTERCANTES
ALINEACION NEUMATICA PARA AUTODIRECCIONALES

BLOQUEIO PNEUMATICO

PARA EUTOESTERCANTES
BLOQUE NEUMATICO PARA
AUTODIRECCIONALES

81D27 J

81602 J

AMORTECEDOR AUTO CENTRANTE
AMORTIGUADOR AUTOCENTRANTE

821A401 J

40



BOGIE

BOGIE

e A GAMA DE BO_GIES DO GRUPC) ADRE A SOITUCAO “CHAVE NA MAO”
DAS SUSPENSOES PARA AS MAQUINAS AGRICOLAS.
De construgcao simples e robusta, o bogie é entregue ja montado completo, pronto para ser instalado no veiculo.
A ADR também fornece as chapas de suporte com as quais o grupo suspensao pode ser fixado ao chassi. Os
bogies estdao disponiveis tanto na versao para altura normal, adequado para as maquinas fora estrada com
grandes rodas, quanto na versao rebaixada. A versao rebaixada é também aconselhada nos veiculos de rodas
altas, com exigéncias especificas de estabilidade na frenagem.

O nosso servico técnico esta a disposicdo para ajudar na escolha.

A gama compreende:

* bogie com fecho de molas para transporte de 8 a 28 ton.

e com passo de 920 a 1820 mm entre eixos.

e elevar o primeiro eixo, a fim de deslocar parte da carga para o cabecalho e ganhar tracdo nas rodas do trator
em situagoes dificeis;

* bloquear o ultimo eixo automaticamente ao levantar a cacamba nos reboques basculantes (apenas na
seguinte versdo: cédigo 9ZHYCO3, equipado com valvulas 9ZHYZ25).

r LA GAMA DE BOGIES DEL GRUPO ADR ES LA SOLUCION DE SUSPENSION
mmmw “| | AVE EN MANO” PARA MAQUINARIA AGRICOLA.

De construccion simple y robusta, el bogie se entrega completamente ensamblado, listo para ser instalado en el
vehiculo.

ADR también suministra las placas de soporte con las que se puede fijar la suspensidon al chasis. Los bogies estan
disponibles tanto en una versidn de altura estandar, adecuada para maqguinas todoterreno con ruedas grandes,
como en una versiéon de baja altura. La version rebajada también se recomienda para vehiculos con ruedas altas,
con requisitos especificos de estabilidad de frenado.

Nuestro servicio técnico esta disponible para ayudarle a elegir.

La gama comprende:

* bogie con ballestas para transporte de 8 a 28 ton.

e con paso de 920 a 1820 mm entre ejes.

» elevacion del primer eje, para trasladar parte de la carga a la parte delantera y ganar traccion sobre las ruedas
del tractor en situaciones dificiles;

* Bloqueo automatico del ultimo eje al levantar la caja en remolques basculantes (sélo en la siguiente version:
codigo 9ZHYCO3, equipada con valvulas 9ZHYZ25).
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IDENTIFICACAOQ
IDENTIFICACION

BOGIE

TIPO DE EIXOS
Tipo de eje

2 EIXOS

2 Axles

1 EIXO
+ 1 AUTOESTERCANTE

1eje
+ 1 eje direccional

TIPO DE SUPORTE CENTRAL
Tipo de apoyo central

COM ABERTURA

N
]|

Perforado

ABERTURA COM
CONTRALAMINADO
MAIS CONJUNTO DE
4 = | PARAFUSOS

Perforado con contraplaca
incluyendo tornillos y tuercas

42

B2

060004

EIXO DIANTEIRO
Eje delantero

7N =70 mm 2P =120 mm
8N =80 mm 3P =130 mm
9N = 90 mm 5P =150 mm
ON =100 mm

TN = 110mm

EIXO TRASEIRO
Eje trasero

7N =70 mm 2P =120 mm
8N =80 mm 3P =130 mm
9N = 90 mm 5P =150 mm
ON =100 mm

TN =110 mm

ARy e

FEIXE DE MOLA
Tipo ballesta




BOGIE

b T i BOGIE
BOGIE
BOGIE TIPO - Tipo B 5139-5159 CAPACIDADE - CAPACIDAD 8-13 ton

STANDARD

8.000 920 R100P805 4x15 (3 LM)
8.500 1000 R100P803 5x15 (3 LM)

| |

| | 307 282 985
10500 1300 | RIOOPSOO  3x15 3x20 (3 LM) |

| |

| |

| |
| |
| 307 268 1204 | 32 273 1292
| 307 276 me2 | 32 281 m79
| 307 281 1079 | 312 286 1076

11.500 1200 R100P801  3x15 3x20 (3 LM)
13.000 1100 R100P802  3x15 3x20 (3 LM)

| EE - EE1 |

kg [ mm_|

8.000 920 | RI00PEOS 4153 LM | 157 136 o18 | 152 131 922 |
8500 1000 | RIOOPSO3 5<I5(3LM) | 157 132 1052 | 152 127 1055 |
10500 1300 | RIOOPS0O  3xI53x20 (3LM) | | 152 ms 1346 | 147 108 1348
11500 1200 | RIOOPSOT  3x153x20 (3 LM) | | 152 21 1238 | 147 16 1241
13.000 1100 | RI00PS02 315 3x20 (3LM) | | 52 126 na | W7 21 naa
C CAPACIDADE CARGA
EE ENTRE EIXOS COM CARGA PASO
EE1 ENTRE EIXOS SEM CARGA PASO EN VACIO
LF TIPO DE FEIXE TIPO DE BALLESTA
D ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO
D1 ALTURA COM CARGA ALTURA BAJO CARGA
Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) TIPO DE EJE (LADO CUADRO)



13.500
15.000
17.500

REBAIXADO - REBAJADO

13.500
15.000
17.500

4y

EE
EE1
L=

D1

NOVIDADE /El

TIPO - Tipo @ ) CAPACIDADE - cAPACIDAD 13.5 = 17.5 ton )

Q =100 Q =130

L e e

1320 | RIOOP958 322 2x20 | | 349 34 1296 |
1200 | RI00P958 322 2x20 | | 337 302 w75 |
1360 | RIOOPS56  5x222x20 | | 349 m3 1390 | 363 327 138

NOVIDADE /E {

1320 | RIOOP958  3x222x20 | |

1200 | RIOOP958  3x222x20 | |

1360 | RIOOPS56  5x222x20 | | 132 95 1395 | T8 8 1400
CAPACIDADE CARGA

ENTRE EIXOS COM CARGA PASO

ENTRE EIXOS SEM CARGA PASO EN VACIO

TIPO DE FEIXE TIPO DE BALLESTA

ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO

ALTURA COM CARGA ALTURA BAJO CARGA

TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) TIPO DE EJE (LADO CUADRO)



BOGIE

L BOGIE
BOGIE
BOGIE TIPo - Tipo | 5149-5169 CAPACIDADE - CAPACIDAD 17.5 = 21.5 ton

STANDARD

| EE-EE1 |

| RI20P228  7x20 (4LM) | | |
| RI20P554  4x20 3x22 (4 LM) | | |
19.000 1360 | RI20P556  7x20(4LM) | 378 343 1330 | 386 351 1330 |
| RI20P533  8x20 (4LM) | | |

| | | |

R120P549 8x20 (4 LM) 391 357 1326

R120P228 7x20 (4 LM)

18.500 1480
19.000 1360

| | |
RI120P554  4x20 3x22 (4 LM) | | |
RI20P556  7x20 (4LM) | 168 133 1390 | 159 124 1398 |
| | |

| | |

19.500 1480 R120P533 8x20 (4 LM) 168 126 1505 159 17 1512
21.500 1360 R120P549 8x20 (4 LM) 168 134 1390 159 125 1398 154 120 1400
© CAPACIDADE CARGA
EE ENTRE EIXOS COM CARGA PASO
EE1 ENTRE EIXOS SEM CARGA PASO EN VACIO
LF TIPO DE FEIXE TIPO DE BALLESTA
D ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO
D1 ALTURA COM CARGA ALTURA BAJO CARGA
Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) TIPO DE EJE (LADO CUADRO)



EE - EE1 |

46

EE1
LF

D1

1700 R120P525
1820 R120P562
1500 R120P278
R120P525
1500 R120P532
1700 R120P546
1820 R120P561
R120P546

8x25 (4 LM)

8x25 (4 LM)
9x25 (4 LM)
8x25 (4 LM)

11x20 (4 LM) 464 401
10x20 (4 LM) 436 386
11x20 (4 LM) 453 397
11x20 (7 LM) 456 407

mo-1ipo L (G70) )

1700 R120P525
1820 R120P562
1500 R120P278

1600 R120P525
1500 R120P532
1700 R120P546
1820 R120P561
1600 R120P546

CAPACIDADE

ENTRE EIXOS COM CARGA
ENTRE EIXOS SEM CARGA
TIPO DE FEIXE

ALTURA SEM CARGA
ALTURA COM CARGA

TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO)

8x25 (4 LM)

8x25 (4 LM)
9x25 (4 LM)
8x25 (4 LM)

11x20 (4 LM) 236 173
10x20 (4 LM) 209 159
11x20 (4 LM) 226 170
11x20 (7 LM) 167 n8
CARGA
PASO

PASO EN VACIO

TIPO DE BALLESTA

ALTURA EN VACIO

ALTURA BAJO CARGA

TIPO DE EJE (LADO CUADRO)

151
1589
1513

1584
1659
1581

471 413 181

451 401 1504
471 415 1583
471 422 1507




@ A SUSPENSAO “K" COM MOLAS PARABOLICAS

A série K do grupo ADR representa a mais simples e versatil solu-
¢do no campo das suspensdes mecanicas.

Todas as articulacdes da suspensdo e bracos tensores sao feitas com bu-
chas elasticas cbnicas que garantem maxima confiabilidade com manuten-
¢do minima.

Os suportes de fixacdo ao chassi do veiculo sdo muito curtos e rigidos, para
reduzir ao minimo as reacdes de torcao, especialmente em curvas.

A elevada modularidade dos componentes permite criar solucées constru-
tivas que atendem as necessidades da maioria dos construtores sem forca-
-los a gerenciar um enorme estoque de componentes.

A série K inclui:

- Suspensao mono eixo de5al12ton
« Suspensdo tandem de 10 a 24 ton
- Suspensdo tridem de 24 a 36 ton

Com disténcia entre eixos de 910 a 1850 mm e molas de ldminacom 2,3 e 4
pas parabélicas de 76, 80 e 100 mm de largura.

As séries de suspensdes apresentadas nas paginas seguintes distinguem-
-se pelas iniciais KA, KD, KE, KB, KW e representam diferentes solucdes
construtivas e campos de utilizacao:

KAeKD: Suspensdo com molas parabdlicas de 80 e 100 mm de largura,
padrao simplificado para maquinas agricolas.
KE e KB: suspensdes com molas parabélicas de 76 e 100 mm de

largura, com bracos tensores, para reboques médios e
pesados e velocidades de uso acima de 40 km/h.

KW: Solucdo para servico pesado da série KB com molas
100 mm de largura e estrutura reforcada

Precaucdes

As alturas das suspensodes mostradas neste catalogo sao relativas confi-
guracdo com carga zero (A) e para carga total (B) e sim eles sdo sempre
destinados a veiculos horizontais.

Se a configuracdo do veiculo nao for horizontal (por exemplo, um semirre-
boque), a inclinacdo do chassi influencia o comportamento da suspensao,
tanto tandem quanto tridem, pois o curso da balanca é limitado e, no caso
de estradas cheio de desniveis, pode atingir a longarina do quadro. Neste
caso é necessdrio avaliar com precisdo a inclinacdo do chassi do veiculo
totalmente carregado e compensar a diferenca de altura entre os suportes
da suspensao introduzindo calcos entre os feixes de molas e os corpos dos
eixos. Para isso, estdo disponiveis espacadores modulares de 30 mm.
Aaplicacdo do tridem também é muito delicada para a distribuicdo das car-
gas entre os varios eixos do veiculo: neste caso, tanto o primeiro quanto o
segundo eixo devem ser devidamente calcados para evitar que o excesso
de carga em um eixo comprometa a seguranca do veiculo e cause desgaste
anormal dos pneus.

A avaliacao do correto setup deve ser feita obrigatoriamente caso a caso.
Atencao especial é necessaria quando um dos eixos é auto direcional: neste
caso é aconselhavel consultar o escritério técnico da ADR.

PENSOES "K-G"

SUSPENSIONES "K-G"

r LA SUSPENSION “K" CON BALLESTAS PARABGOLICAS
BN |3 gama K del grupo ADR representa la solucién mas sencilla y
versatil en el campo de las suspensiones mecanicas.
Todas las articulaciones de la suspensién estan fabricadas con casquillos
de goma cdnicos que garantizan la maxima fiabilidad con un mantenimien-
to minimo.
Los soportes de anclaje al chasis del vehiculo son muy cortos y rigidos, para
minimizar las reacciones de torsién,
especialmente en las curvas.
La alta modularidad de los componentes permiten crear soluciones cons-
tructivas que se adaptan a la mayoria de
las necesidades de los fabricantes sin obligarlos a gestionar un gran alma-
cenaje de componentes.

La gama K incluye:
+ Suspensiones de un solo eje de 5 a 12 toneladas
- Suspensiones en tdndem de 10 a 24 toneladas
- Suspensiones tridem de 24 a 36 toneladas

Con distancia entre ejes desde 910 a 1850 mm y ballestas de 2, 3y 4 hojas
parabélicas con anchos de 76, 80 y 100 mm.

Las series de suspensiones que se muestran en las siguientes paginas se
distinguen por las siglas KA, KD, KE, KB, KW y representan diferentes
soluciones constructivas y campos de aplicacién:

KAyKD: suspensiones de hojas parabélica de 80 y 100 mm de ancho,
disposicién simplificada para maquinaria agricola.
KE y KB: suspensiones de ballestas parabdlicas de 76 y 100 mm de

ancho, con tirantes, para remolques medios y pesados 'y
velocidades de trabajo superiores a 40 km/h.

KW: solucién “heavy-duty” de la serie KB, con ballestas de 100 mm
de anchoy estructura reforzada.

Precauciones

Las alturas de las suspensiones mostradas en este catalogo se refieren a
la configuracién con carga cero (A) y con carga maxima (B) y estan siempre
destinadas a vehiculos horizontales.

Si la configuracién del vehiculo no es horizontal (por ejemplo, un semirre-
molque) la inclinacién del chasis influye en el comportamiento de la sus-
pensiodn, tanto tandem como tridem, ya que el recorrido de los balancines
esta limitado y, en el caso de caminos llenos de desniveles, podria golpear-
se el larguero del bastidor. En este caso, es necesario evaluar con precision
la inclinacién del chasis del vehiculo a plena carga y compensar la dife-
rencia de altura entre los soportes de la suspensién introduciendo calzos
entre las ballestas y los cuerpos de los ejes. Para ello, estan disponibles
espaciadores modulares de 30 mm.

La aplicacién del tridem también es muy delicada en la distribucién de las
cargas entre los distintos ejes del vehiculo: en este caso tanto el primer
como el segundo eje deben estar debidamente calzados para evitar que la
carga excesiva en un eje comprometa la seguridad de estos y del vehiculo y
se provoque un desgaste anormal de los neumaticos.

La evaluacién de la correcta puesta a punto debe hacerse necesariamente
caso por caso.




SUSPENSOES PRE-ACOPLADAS
SUSPENSIONES PRE-MONTADAS

=_NY UMA SQLU(;AO INOVADORA DA ADR PARA AS SUSPENSOES

DAS MAQUINAS AGRICOLAS

Um erro de alguns milimetros no alinhamento dos eixos ou do posicionamento das rodas pode produzir
maior consumo de combustivel e desgaste precoce dos pneus.

A adequada precisdo na montagem e na regulagem dos componentes de uma suspensdo pode ser
alcancada somente com uma instrumentacao apropriada. Por este motivo as empresas do grupo ADR s@o
equipadas de exclusivos gabaritos para entregar as suspensées completamente montadas, seguindo as
exigéncias dos construtores de reboques. Todas as soldas com criticidades estruturais, assim como as
montagens mecanicas mais complicadas sao executadas pela equipe ADR, segundo os procedimentos
e instrucdes técnicas desenvolvidas pelo departamento técnico do grupo. A estrutura superior que liga
todos os componentes da suspensao facilita a movimentacao durante a construcao do veiculo e pode ser
facilmente fixada ao chassi.

s JNA NOVEDOSA SOLUCION DE ADR PARA LAS SUSPENSIONES
msmw DE LAS MAQUINAS AGRICOLAS.

- 3

Un error de algunos milimetros en la alineacién de los ejes o de la posicién de las ruedas puede aumentar el
consumo de carburante y el desgaste prematuro de los neumaticos. La correcta precisién en el montaje y
regulacién de los componentes de una suspensién sélo puede ser conseguida con un adecuado equipo. Por este
motivo, las empresas del grupo ADR estan equipadas de unos exclusivos bancos de montaje para suministrar a
los fabricantes de remolques las suspensiones montadas seglin las medidas y exigencias de los mismos. Todas
las soldaduras criticas; asi como, los montajes mecdnicos mas importantes son realizadas por el personal de
ADR segln las disposiciones de los técnicos que han seguido el desarrollo de los ejes y suspensiones desde la
fase de proyecto. La estructura que une todos los componentes de la suspensién facilita el manejo durante la
construccién del vehiculo y la adaptacién al chasis.
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A

AR oy R SUSPENSOES "K-G"

. QY 1 ] .. {
v ﬂf:l ,f’ i S SRV SUSPENSIONES "K-G
IDENTIFICACION

IDENTIFICACAO

K B 2 153B4 N 11 41

ALTURA SEM CARGA
Altura al vacio

SUSPENSAO COM MOLA PARABOLICA
Suspension con ballesta parabdlica

TIPO DE SUSPENSAO
Tipo de suspension Corpo do eixo
Cuerpo del eje
KC
Consulte a pagina - consulte la pagina 50
KD
Consulte a pagina - consulte la pagina 53 T1=127 mm 07 =70 mm
08 = 80 mm
KB 09 =90 mm
Consulte a pagina - consulte la pagina 56 10 =100 mm
11 =110 mm
KW
(o It agina - Ite | jgina 59
onsulte a pagina - consulte la pagina 12 = 120 mm
KG - GG 13 =130 mm
Consulte a pagina - consulte la pagina 61 15 =150 mm
] N = NORMALE
NUMERO DE EIXOS normal
Numero de ejes
R = Rebaixado
Rebajado
ENTRE-EIXOS
pPaso

TIPO DE FEIXE DE MOLA
Tipo de ballesta
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MONOEIXO COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA
SOLO EJE CON BALLESTA PARABOLICA

100x103

1

©@IToemon

14
i

G
) 100x103
2 -
) )
c 3 G H D
(kg) mm | mmy | mmy | @ | mm) o
4.000 70 242 224
S 530 - RP80G408
5.000 80 247 229
70 265 252
6.000
B - 600 - 80 270 257 RP80G403
90 275 262
70 275 254
7.000
T - 810 - 80 280 259 RP80G410
90 285 264
G
100x103 100x103
o
a
c 3 G H - D D1 "
((C)) (mm) | (mm) | (mm) (mm) (mm)
4.000 70 10 92
S 530 S RP80G408
5.000 80 105 87
70 123 110
6.000
B - 600 - 80 118 105 RP80G403
90 n3 100
70 123 102
7.000
N - 810 - 80 18 97 RP80G410
90 n3 92
CAPACIDADE CAPACIDAD D ALTURA SEM CARGA
ENTRE EIXOS PASO D1 ALTURA COM CARGA
DISTANCIA BASE 1 DIST. ENTRE SOPORTES 1 LF TIPO DE FEIXE
DISTANCIA BASE 2 DIST. ENTRE SOPORTES 2 EA PASSO DO BALANCIM
TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) ~ TIPO DE EJE (PALANQUILLA) CD €0DIGO

TR0

N '.\. \ A

A |

]

" M

ol

80 mm wieKC )

ALTURA EN VACIO
ALTURA BAJO CARGA
TIPO DE BALLESTA
PASO DEL BALANGIN
CODIGO PEDIDO

CD

KC1000C5N072A
KC1000C5N0O82A
KC1000C1INO73A
KC1000C1NO83A
KC1000C1NO93A
KC1000C3N0O73B
KC1000C3N0O83B
KC1000C3NO93B

(&)

KC1000C5R071A
KC1000CS5RO81A
KC1000C1R071A
KC1000C1RO81A
KC1000C1R091A
KC1000C3R071B
KC1000C3R081B
KC1000C3R091B



J".\

MONOEIX0 COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA

SOLO EJE CON BALLESTA PARABOLICA

D, D1

@24

70
80
70
80
90
70
80
90

82

(mm)
242
247
265
270
275
275
280
285

G
100 80| 120
wy
o 1)
-
c E G H
() (mm) (mm) (mm)
4.000
5.000 = -
6.000
7.000 ) o )
7.000
8.000 - e -
c E G H
() (mm) | (mm) | (mm)
4.000
5.000 e -
6.000
7.000 ) e )
7.000
8.000 - e -
[of CAPACIDADE CAPACIDAD
E ENTRE EIXOS PASO
G DISTANCIA BASE 1 DIST. ENTRE SOPORTES 1
H DISTANCIA BASE 2 DIST. ENTRE SOPORTES 2
Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) ~ TIPO DE EJE (PALANQUILLA)

70
80
70
80
90
70
80
920

[+.s]
o
Q

(mm)
224
229
252
257
262
254
259
264

SUSPENSOES "K-G"

LF

RP80G408

RP80G403

RP80G410

(mm)
10
105
123
18
n3
123
18
n3

D1
(mm)

92
87
10
105
100
102
97
92

LF

RP80G408

RP80G403

RP80G410

ALTURA SEM CARGA

ALTURA COM CARGA

TIPO DE FEIXE

PASSO DO BALANCIM
cODIGO

SUSPENSIONES "K-G"

80 mm wie KC )

EA

@28

EA

ALTURA EN VACIO
ALTURA BAJO CARGA
TIPO DE BALLESTA
PASO DEL BALANCIN
CODIGO PEDIDO

CD

KC1000C5NO72AT
KC1000C5NO82AT
KC1000CINO73AT
KC1000CINO83AT
KC1000CINO93AT
KC1000C3NO73BT
KC1000C3NO83BT
KC1000C3NO93BT

CD

KC1000C5RO71AT
KC1000CS5RO81AT
KC1000C1RO71AT
KC1000C1RO81AT
KC1000C1RO91AT
KC1000C3RO71BT
KC1000C3R081BT
KC1000C3R091BT
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TANDEM COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA
TANDEM CON BALLESTA PARABOLICA

52

©@IToemon

100x103

e

il

120x139

100x103

D, D1

EA

8.000
10.000

12.000
14.000

14.000
16.000

8.000
10.000

12.000
14.000

14.000
16.000

CAPACIDADE
ENTRE EIX0S
DISTANCIA BASE 1
DISTANCIA BASE 2

910

1060

990

1150

1200

1350

910

990

1200

- Ik

. Gﬁ-' :

80 mm wieKC )

70 242 224

717 725 RP80G408 310
80 247 229
70 242 224

787 795 RP80G408 470
80 247 229
80 270 257

797 805 RP80G403 310
20 275 262
80 270 257

877 885 RP80G403 470
20 275 262
20 285 264

1007 1015 RP80G410 310
100 290 269
90 285 264

1077 1085 RP80G410 470
100 290 269

H G
., 100x103 120x139 100x103
™ a 1
fa
EA ol
E

77 725
797 805
1007 1015

CAPACIDAD

PASO

DIST. ENTRE SOPORTES 1
DIST. ENTRE SOPORTES 2

TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) - TIPO DE EJE (PALANQUILLA)

70
80
80
90
80
90

105
100
97
92

D1
LF

CcD

RP80G408

RP80G403

RP80G410

ALTURA SEM CARGA

ALTURA COM CARGA

TIPO DE FEIXE

PASSO DO BALANCIM
CODIGO

310

310

310

ALTURA EN VACIO
ALTURA BAJO CARGA
TIPO DE BALLESTA
PASO DEL BALANGIN
CODIGO PEDIDO

KC2091C5N072A
KC2091C5N082A
KC2106C5N072A
KC2106C5N0O82A
KC2099CINO83A
KC2099CINO93A
KC2115CINO83A
KC2115CINO93A
KC2121C3N093B
KC2121C3N103B
KC2135C3N093B
KC2135C3N103B

KC2091C5R071A
KC2091C5RO81A
KC2099C1RO81A
KC2099C1RO91A
KC2121C3R081B
KC2121C3R091B

ol



MONOEIXO COM FEIXE DE MOLA PARABGOLICA
SOLO EJE CON BALLESTA PARABOLICA

SUSPENSOES "K-G"

SUSPENSIONES "K-G"

100 mm wieKD )

G
120x190 _‘ r ] 120x190
C) b
o
C E G H A D D1
() (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
| 90 341 323 |
10.500 - 870 - | 100 346 328 | RPIOOGTIS
| 120 361 343 |
G
120x190 120x190
o
o
C E G H A D D1 .
() (mm) (mm) (mm) (mm) (mm)
| 90 167 49 |
10.500 - 870 - | 100 162 144 | RPI00GTIS

| 120 w7 19 |

(o} CAPACIDADE CAPACIDAD D ALTURA SEM CARGA

E ENTRE EIXOS PASO D1 ALTURA COM CARGA

G DISTANCIA BASE 1 DIST. ENTRE SOPORTES 1 LF TIPO DE FEIXE

H DISTANCIA BASE 2 DIST. ENTRE SOPORTES 2 EA PASSO DO BALANCIM

Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) ~ TIPO DE EJE (PALANQUILLA) CcD cODIGO

CD

| KD1000D2N0934
= | KD100OD2N1035
| KD1000D2N1237

EA CD

| KD1000D2R0916
= | KD1000D2R1015
| KD1000D2R1214

ALTURA EN VACIO
ALTURA BAJO CARGA
TIPO DE BALLESTA
PASO DEL BALANCIN
CODIGO PEDIDO




MONOEIXO0 COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA
SOLO EJE CON BALLESTA PARABOLICA 100 mm wioe KD )

80 150

.D
f

a
102 Q
c E G H D D1
LF EA D
(kg) mm | mmy | mmy | @ | mm) | mm) ¢
| 90 341 323 | | KD1000D2N0934T
10.500 ; 925 - | 100 346 328 | RPI00GIS _ KD1000D2N1035T
| 120 361 343 | | KD1000D2N1237T
G
120 | 80 , |150
[=]
| - G
/ P
™ |
a
D_ o
102 8
c E G H D D1
LF EA D
(ko) m) [ mm) | mmy | ¢ | mm) [ mm) ¢
| 90 167 49 | | KD1000D2R0O916T
10.500 ; 925 - | 100 162 144 | RPIOOGTIS _ KD100OD2RI1015T
| 120 w7 19 | | KD100OD2RI214T
(o} CAPACIDADE CAPACIDAD D ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO
E ENTRE EIXOS PASO D1 ALTURA COM CARGA ALTURA BAJO CARGA
G DISTANCIA BASE 1 DIST. ENTRE SOPORTES 1 LF TIPO DE FEIXE TIPO DE BALLESTA
H DISTANCIA BASE 2 DIST. ENTRE SOPORTES 2 EA PASSO DO BALANCIM PASO DEL BALANCIN
Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO)  TIPO DE EJE (PALANQUILLA) CcD cODIGO CODIGO PEDIDO
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TANDEM COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA

TANDEM CON BALLESTA PARABOLICA

SUSPENSOES "K-G"

SUSPENSIONES "K-G"

100 mm wieKD )

H
r 120x190 250x185 120x190
| by
=)
EA
E
c 3 G H D D1
() (mm) (mm) (mm) Q (mm) (mm) LF =
100 346 328
1350 1087 1100 RP100G115 420
120 361 343
100 346 328
21.000 1480 1152 165 RP100G115 550
120 361 343
100 346 328
1570 1202 1215 RP100G115 630
120 361 343
G
120x190 250x185 120x190
! E
EA a
E
1
c 3 G H D D1
(kg) mm) | mmy [ mm | | mmy [ mm) LF B
100 162 144
1350 1087 1100 RP100G115 420
120 147 129
100 162 144
21.000 1480 1152 165 RP100G115 550
120 147 129
100 162 144
1570 1202 1215 RP100G115 630
120 147 129
[of CAPACIDADE CAPACIDAD D ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO
E ENTRE EIXOS PASO D1 ALTURA COM CARGA ALTURA BAJO CARGA
G DISTANCIA BASE 1 DIST. ENTRE SOPORTES 1 LF TIPO DE FEIXE TIPO DE BALLESTA
H DISTANCIA BASE 2 DIST. ENTRE SOPORTES 2 EA PASSO DO BALANCIM PASO DEL BALANCIN
Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) ~ TIPO DE EJE (PALANQUILLA) CcD cODIGO cODIGO PEDIDO

CD

KD2136D2N1035
KD2136D2N1237
KD2150D2N1035
KD2150D2N1237
KD2157D2N1035
KD2157D2N1237

CD

KD2136D2R1015
KD2136D2R1214
KD2150D2R1015
KD2150D2R1214
KD2157D2R1015
KD2157D2R1214




MONOEIXO0 COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA
SOLO EJE CON BALLESTA PARABOLICA 100 mm wioe KB

el

152x170 152x170

|

1010 - 120 0 287 264 KB1000OC1IN1230
2 x 30 x 1180 =
30 317 294 KB100OC1IN1233
12.000 -
1010 - 130 0 287 264 KB100OC1IN1330
2 x 30 x 1180 =
30 317 294 KB100OCIN1333
1050 - 130 0 315 285 KB100OC2N1332
3 x 27 x 1190 -
30 345 315 KB100OOC2N1335
14.000 -
1050 - 150 0 315 285 KB100OOC2N1532
3 x 27 x 1190 -
30 345 315 KB100OC2N1535
1030 - 130 0 380 354 KB100OOC3N1338
3 x 27 x 1180 -
30 410 384 KB100OC3N1341
14.000 -
1030 - 150 0 380 354 KB100OC3N1538
3 x 27 x 1180 -
30 410 384 KB100OOC3N1541

As varias alturas disponiveis para cada tipo de suspensdo sdo alcan¢adas adicionando placas entre a mola de ldmina e o suporte do eixo.
Las diferentes alturas disponibles para cada tipo de suspension se realizan mediante la adicidn de separadores entre la ballesta y el soporte del eje




WD R SUSPENSOES "K-G"

Vol SUSPENSIONES "K-G"
K -.’} R

TANDEM COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA
TANDEM CON BALLESTA PARABOLICA

100 mm wioe KB )

H G
152x170 152x178 152x170
R = D
2]

C E (¢] H D1
(ko) mm) | mmy | (mm) Q (mm) | (mm) il
1360 1185 1185 336 KB2136C1IN1330
24.000 130 295 272 2 x 30 x 1180
1525 1260 1260 490 KB2153C1N1330
1360 1185 1185 336 KB2136C2N1532
28.000 150 315 285 3x 27 x1190
1525 1260 1260 490 KB2153C2N1532
1360 1205 1205 336 KB2136C3N1538
28.000 150 385 359 3 x 27 x N80
1525 1285 1275 490 KB2153C3N1538
H G
152x170 152x178 | . 152x178 152x170

-
(&) (1

1

[

28.000 1810 1195 170 435 | 150 315 285 | 3x27x190 |  KB218AC2N1532
28.000 1810 1215 195 435 | 150 385 359 | 3x27x180 |  KB218AC3NI538
(F) Espacadores de 30 mm disponiveis para aumentar a altura de trabalho (D, D1)
(F) Disponibles separadores de 30mm para aumentar la altura de marcha (D,D1)
© CAPACIDADE CAPACIDAD D ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO
E ENTRE EIXOS PASO D1 ALTURA COM CARGA ALTURA BAJO CARGA
G DISTANCIA BASE 1-3 DIST. ENTRE SOPORTES 1 LF 1-3 TIPO DE FEIXE 1-3 TIPO DE BALLESTA 1-3
J DISTANCIA BASE 2 DIST. ENTRE SOPORTES 2 LF 2 TIPO DE FEIXE 2 TIPO DE BALLESTA 2
Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) ~ TIPO DE EJE (PALANQUILLA) EA PASSO DO BALANCIM PASO DEL BALANCIN
F ESPAGADORES SEPARADOR CD cODIGO CODIGO PEDIDO
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TRIDEM COM FEIXE DE MOLA PARABGLICA
TRIDEM CON BALLESTA PARABOLICA

Il

G J G
152x170 T 152x178 T 152x178 _, | | 152x170 _ | ,
E—l
d (1%
EA EA
E -
T U
c E G J D D1
(k9) (mm) (mm) (mm) Q TS (mm) LF 1-3 EA cD
1360 1185 1360 336 KB3136CIN1330
36.000 130 295 272 | 2x30x 1180
1525 1260 1525 490 KB3153CIN1330
1360 1185 1360 336 KB3136C2N1532
42.000 150 315 285 | 3x27x190
1525 1260 1525 490 KB3153C2N1532
1360 1205 1360 336 KB3136C3N1538
42.000 150 385 359 | 3x27x1180
1525 1285 1505 490 KB3153C3N1538
H K1 J K G
152x170 152x178 | 152x178 152x178 I 152x178 I 152x170

42.000
42.000

1810
1810

1215
1215

1375
1380

195
195

(F) Espacadores de 30 mm disponiveis para aumentar a altura de trabalho (D, D1)

(F) Disponibles separadores de 30mm para aumentar la altura de marcha (D,D1)

58
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CAPACIDADE

ENTRE EIX0S

DISTANCIA BASE 1-3
DISTANCIA BASE 2

TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO)
ESPAGADORES

CAPACIDAD

PASO

DIST. ENTRE SOPORTES 1
DIST. ENTRE SOPORTES 2
TIPO DE EJE (PALANQUILLA)
SEPARADOR

D1
LF1-3
LF 2
EA
CcD

ALTURA SEM CARGA
ALTURA COM CARGA
TIPO DE FEIXE 1-3
TIPO DE FEIXE 2
PASSO DO BALANCIM
cODIGO

| 3x27x1190 | KB318AC2N1532
| 3x27x780 | KB318AC3N1538

ALTURA EN VACIO
ALTURA BAJO CARGA
TIPO DE BALLESTA 1-3
TIPO DE BALLESTA 2
PASO DEL BALANCIN
CODIGO PEDIDO
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SUPRGATD (O TSR SUSPENSOES "K-G
RO o T SUSPENSIONES "K-G"
AN TR

TANDEM "HEAVY-DUTY"

COM FEIXE DE MOLA PARABOLICA 100 mm wioe KW )
TANDEM “HEAVY-DUTY” CON BALLESTA PARABOLICA

230x128

350x157

PR b S

230x128

i

1410 1260 1220 = 855 | 130 330 307 | | | KW2141CIN1331
24.000 2 x 30 x 1180 =

1525 1298 1273 = 480 | 130 330 307 | | | KW2153C1IN1331

1410 1260 1220 = E55 | 150 | | | KW2141C2N1534
32.000 350 320 3 x 27 x 1190 =

1525 1298 1273 = 480 | 150 | | | KW2153C2N1534

32.000 1255 1220 = E-1430 | 150 355 325 | 3 x27 x 1190 | = | KW2180C2N1534
1850 | | | |

© CAPACIDADE CAPACIDAD D ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO

E ENTRE EIX0S PASO D1 ALTURA COM CARGA ALTURA BAJO CARGA

G DISTANCIA BASE 1-3 DIST. ENTRE SOPORTES 1 LF1-3  TIPO DE FEIXE 1-3 TIPO DE BALLESTA 1-3

J DISTANCIA BASE 2 DIST. ENTRE SOPORTES 2 LF 2 TIPO DE FEIXE 2 TIPO DE BALLESTA 2

Q TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO) - TIPO DE EJE (PALANQUILLA) EA PASSO DO BALANCIM PASO DEL BALANCIN

F ESPAGADORES SEPARADOR CcD cODIGO CODIGO PEDIDO
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TRIDEM "HEAVY-DUTY"

COM FEIXE DE MOLA PARABOLICO
TRIDEM “"HEAVY-DUTY” CON BALLESTA PARABOLICA

230x128 | 350x157

350x157

—'—_

230x128

1410 1260
36.000

1525 1298

1410 1260
48.000

1525 1298

1220 1410
1273 1525
1220 1410
1273 1525

855
480
E55
480

—'—_——i

2 x 30 x 1180

| o
| -
320 I 3 x 27 x 1190 I = I

100 mm WIDE KW

el

KW3141CIN1331

KW3153CIN1331

KW3141C2N1534
KW3153C2N1534

- S ES N N N N

48.000 1260 1220 1440 E-1440 | 150
1850 |

CAPACIDADE

ENTRE EIX0S

DISTANCIA BASE 1-3
DISTANCIA BASE 2

TIPO DE EIXO (LADO QUADRADO)
ESPAGADORES

MmME«OmMmO

60

CAPACIDAD

PASO

DIST. ENTRE SOPORTES 1
DIST. ENTRE SOPORTES 2
TIPO DE EJE (PALANQUILLA)
SEPARADOR

350

D1
LF1-3
LF 2
EA
CcD

320 | 3 x27 x190 | = |

ALTURA SEM CARGA
ALTURA COM CARGA
TIPO DE FEIXE 1-3
TIPO DE FEIXE 2
PASS0 DO BALANCIM
CODIGO

ALTURA EN VACIO
ALTURA BAJO CARGA
TIPO DE BALLESTA 1-3
TIPO DE BALLESTA 2
PASO DEL BALANGIN
CODIGO PEDIDO

KW3180C2N1534



SUSPENSOES "K-G"

RN SUSPENSIONES "K-C"

SUSPENSAO “HEAVY DUTY"

COM FEIXE DE MOLAS DE MULTIPLAS LAMINAS
SUSPENSION CON BALLESTA MULTIHOJA PARA “HEAVY DUTY"

100 »m GW2 TANDEM

100 mm GW3 TRIDEM )

100 mm GW4 QUADREM)

LF
1420 150 387 5x20 (3LM)
1580 150 433 7X20 (3LM)
1810 150 433 7x20 (3LM)

E ENTRE EIXOS PASO

TIPO DE EIXO TIPO DE EJE
D ALTURA SEM CARGA ALTURA EN VACIO
LF TIPO DE FEIXE TIPO DE BALLESTA
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GG SUSPENSAO COM FEIXE DE MOLAS DE MULTIPLAS LAMINAS
SUSPENSION GG CON BALLESTA MULTIHOJA

100 »m GG2 TANDEM )

100 mm GG3 TRIDEM )

100 »m GG4 QUADREM

62

L=
EA

1350

1420

ENTRE EIX0S

TIPO DE EIXO

ALTURA SEM CARGA
TIPO DE FEIXE

PASSO DO BALANCIM

100

110

130

150

100

110

130

150

PASO

TIPO DE EJE

ALTURA EN VACIO
TIPO DE BALLESTA
PASO DEL BALANCIN

LF 1-3

5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM
5x20 3 LM

EA

420

420

420

420

490

490

490

490



e }» SRR E A SUSPENSOES "K-G"

Vol 1) *’xrf SRRV SUSPENSIONES "K-G"

GG SUSPENSAO COM FEIXE DE MOLAS DE MULTIPLAS LAMINAS
SUSPENSION GG CON BALLESTA MULTIHOJA

100 m GG5 PENTA

E

(mm) LF EA
100 5x20 3LM 420
1350 130 5x20 3LM 420
150 5x20 3LM 420
130 5x20 3LM 490

1420
150 5x20 3LM 490
130 5x20 2LM 490

1580
- 150 7x20 3LM 490

LN T
E  ENTREEXOS PASO
Q@  TPODEEXO TIPO DE EJE
LF  TIPODEFENE TIPO DE BALLESTA
EA  PASSODOBALANCIM PASO DEL BALANCIN
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SUSP. HIDRAULICAS

SUSPENSOES HIDRAULICAS

SUSPENSIONES HIDRAULICAS

ADR oferece uma gama de suspensodes hidraulicas capazes de satisfazer todas as
necessidades do mercado.
Com as suspensdes hidraulicas é possivel variar o set-up sem afetar a estabilidade e seguranca
dos do veiculo, esse recurso é essencial para a seguranca de um veiculo que se desloca em
condicdes extremas. Conforto é garantido por um gés. A suspensao pode ser mais rigida ou mais
macia, agindo sobre a pressao do gas: dois fluidos distintos
com duas funcdes distintas.

ADR ofrece una gama de suspensiones hidraulicas capaces de satisfacer todas las
mmmw necesidades del mercado.
Con las suspensiones hidrdulicas es posible variar la configuracién sin afectar a la estabilidad
y seguridad del vehiculo, esta caracteristica es fundamental para la seguridad de un vehiculo
gue se mueve en condiciones extremas. Es un liquido que determina la flotabilidad. EL liquido
es incompresible y la flotabilidad es precisa y estable. La comodidad estd garantizada por un
gas. La suspension puede ser mas rigida o blanda actuando sobre la presién del gas: dos fluidos
distintos con dos funciones distintas.




SUSPENSOES HIDRAULICAS

4 g SUSPENSIONES HIDRAULICAS

SUSPENSOES HIDRAULICAS
SUSPENSIONES HIDRAULICAS

TIPO CAPACIDADE
Tipo Transporte

G6 / K6
5
8 2 13 000 kg
oo 1130
; =
8 14 000 kg
(1150
)
=l GM / KM
2
E § 15 000 kg
xI =) [ 1150
<
WA15
< XA15
T
a
;:’ = 15 000 kg
1150
< WA18
T
o o 18 000 kg
< 1150

wv
<
o
-
=
<L
o«
a
T
o
w0
=)
wv

CIRCUITO HIDRAULICO para suspensdes com a haste montada em direcdo ao solo, use o esquema A (padrdo) ou C (com trava do eixo). se a
haste do cilindro estiver montada para cima, use o esquema B (padré&o) ou D (com trava do eixo). Consulte pagina 72.

CIRCUITO HIDRAULICO para suspensiones con el vastago del cilindro montado hacia abajo, utilice el esquema A (estandar) o C (con blogueo de
eje). Si el vastago del cilindro estda montado hacia arriba, utilice el esquema B (estandar) o D (con blogueo del eje). Consulte la pagina 72.
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IDENTIFICACAO
IDENTIFICATION 1 A
CODIGO DO CLIENTE LOTE DE PRODUCAO
CODIGO DE CLIENTE LOTE DE PRODUCCIONI
CO‘DIGO ADR |GJ13MD06 MG42FX 20200945 CBO001
CODIGO ADR TR - | CAPACIDADE (kg)
o= 1300 s CAPACIDAD (k)
LOCAL DE PRODUCAO .
wesscemroosceon ™ [{[[IIINN
ALTURA DE TRABALHO
ALTURA DE RODADURA
SUSPENSAO HIDRAULICA “HYDRO COMPACT"
SUSPENSION HIDRAULICA “HYDRO COMPACT” H gd rocom pECt

Vantagem Hydro Compact:

« Cilindro alinhado ao quadro para permitir maiores distancias do quadro

+ Posicao do cilindro dentro da estrutura, permite protecao completa da haste e articulacées do ambiente externo
- Projeto de engate de reboque EasyToFit sem necessidade de soldagem do cliente

 Sistema de fixacao 'Plugged’ para garantir a estabilidade do conjunto em qualquer condicdo de operacao

- Fixacao ao eixo a carroceria 'Fit-on Square' com forjado

- placas que ligam o quadrado em todos os lados para alta estabilidade

- da montagem mesmo com fortes forcas transversais

- Conceito sem solda para fixacées: soldas minimas de alta resisténcia

Hydro Compact plus:

« Cylinder aligned to the frame to allow the frame distances greater

- Cylinder position within the structure, allows full protection of the stem and of the joints from the outside environment
- Fastening design to the trailer 'EasyToFit' without any welding by the customer

- Clamping system 'Plugged' to ensure the assembly stability in all operating conditions

- Clamping to body axle 'Fit-on Square' with forged plates that bind the square on all sides for high stability assembly even
with severe transverse forces

- Concept 'Weldless' for clamping: minimum welds for high resistance
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SUSPENSOES HIDRAULICAS

4 SUSPENSIONES HIDRAULICAS

Tipo GG = KG

Tipo Ga = K8

SUSPENSAO HIDRAULICA “HYDRO COMPACT"
SUSPENSION HIDRAULICA “HYDRO COMPACT”

G6 G8 - Suspensao montada / assembled suspension
K6 K8 - Kit suspensao / suspension kit

SENTIDO DE TRABALHO HydroCompact

15

\-A
TEKNOAX , -

Este tipo de suspensées deve ser montado
apenas com eixos tipo TEKNOAX

Este tipo de suspensiones deben montarse
solamente con ejes TEKNOAX

w
S
5
=
(=]
CAPACIDADE CILINDRO - cODIGO T
Capacidad : Cylinders (MIN. / MAX.) Chliee 3;
[ e [ . ] om ] o ]| m 2
377
13000 I (TA1133|.?4T...) I (f§1120A001 ;55%% I 480 I P I ng
§ 357
14 000 I (TA1155|_(:1V...) I (?ngm ?5%% I 480 I oe I ng,’

Disponivel cilindro @120 - @100 para circuito hidraulico com ligagdo transversal.
Cilindro disponible @120 - @100 para circuito hidraulico con conexiéon cruzada.
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SUSPENSAO HIDRAULICA “HYDRO ADVANCED"
SUSPENSION HIDRAULICA “HYDRO ADVANCED” Tipo GM - KM

GM - Suspensdo montada / Suspensién montada HYDRO
KM - Kit suspensao / suspension kit -— DVAN CED

RH

SENTIDO DE TRABALHO

SENTIDO DE TRABALHO

SENTIDO DE MARCHA

STANDARD / eSTANDAR

CAPACIDADE EIXO CILINDRO RH T CcODIGO
Capacidad Eje Cilindros (MIN. / MAX.) Cédigo
200

E

| | 408 (275 - 536) |
15000 | 150 | @120 - 2100 250 458 (325 - 586) 75 |
| | 300 508 (375- 636) |

RH

SENTIDO DE TRABALHO

SENTIDO DE MARCHA I

w
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o
w
>
wn

REBAIXADO / DEBAIJO

CAPACIDADE EIXO CILINDRO RH T cODIGO
Capacidad Eje Cilindros (MIN. / MAX.) Codigo

S
| | | 30 | 248 (93-406) | |
15000 | 150 | @120 - @100 | 400 | 208(43-456) | 555 | Eml
| | | 450 | 348 (93-508) | | o



SUSPENSOES HIDRAULICAS

4 g SUSPENSIONES HIDRAULICAS

SUSPENSAO HIDRAULICA “ALPHA 15"

SUSPENSION HIDRAULICA “ALPHA 15” Tipo WAIS n XA15
WA15 -S nsao montada /S nsién montad

KNSt moapenai Tt bospentin " T LPHA

SUSPENSION 1S

SENTIDO DE TRABALHO

—
SENTIDO DE MARCHA

w
<
o
-
=)
<
[
o
T
o
w
=)
wv

STANDARD / eSTANDAR

CAPACIDADE EIXO CILINDRO RH CcODIGO
Capacity Eje Cylinders (MIN. / MAX.) Codigo

327 WAIS...
15000 ‘ 150 ‘ 2120 - 2100 ‘ 248 ‘ (190 - 444) XATS..
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SUSPENSAO HIDRAULICA “ALPHA 18"
SUSPENSION HIDRAULICA “ALPHA 18” Tipo A18

LA LPHA

SUSPENSION18

STANDARD / ESTAN-
*Serioo LIRS B> 2

wn

<<

J

0

=

4 STANDARD / eSTANDAR

T

a CAPACIDADE EIXO CILINDRO RH CODIGO
g Capacidad Eje Cilindros (MIN. / MAX.) Codigo
wn

2 mm

328
(216 - 490)

18 000 120 - @100 WAIS...
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SUSPENSOES HIDRAULICAS

y SUSPENSIONES HIDRAULICAS

SISTEMAS DE GESTAO DE SUSPENSAO

SISTEMAS DE GESTION DE SUSPENSION Tipo:

Hydro Compact
Sistema de ajuste elétrico (cédigos: 9ZHYCO02 - 9ZHYCO03) Hydro Advanced
As operacdes de gerenciamento da suspensao sao realizadas diretamente Alphal5

da cabine, usando o seletor de 3 posic6es apropriado e o distribuidor Alphal8
hidraulico a bordo do trator.

0 sistema permite:

« Ajuste da suspensao em relacdo a carga.

+ A condicdo ideal de operacéo dos médulos é com os cilindros a meio curso.
- Levante o primeiro eixo, de modo a transferir parte da carga para o olhal

« e ganhar tracdo nas rodas do trator em situacdes dificeis.

- Bloqueie o dltimo eixo automaticamente ao levantar a caixa

« reboques basculantes (somente cédigo de versdo 9ZHYC03, equipado com
valvulas 9ZHYZ25).

Regulacién eléctrica (cédigos: 9ZHYCO2 - 9ZHYCO03)

Las operaciones de gestién de la suspension se realizan directamente desde
la cabina, actuando sobre el selector de 3 posiciones correspondiente y sobre
el mando del distribuidor hidraulico a bordo del tractor.

El sistema le permite:

- Ajustar la configuracién de la suspensién en relacién con la carga.
La condicién ideal de funcionamiento de los médulos es con los cilindros
a media carrera.

- Levantar el primer eje, para transferir parte de la carga al enganche y ganar
traccién en las ruedas del tractor en situaciones dificiles.

- Bloqueo automatico del Gltimo eje cuando se levanta la caja en remolques
basculantes (solo versién cddigo 9ZHYCO3, equipada con valvulas 9ZHYZ25).

CODIGO DESCRICAO
Caddigo Descripcion

Valvula de retenc¢édo (Bloqueio)
9ZHY38 Valvulas de bloqueo

LEVELING

l

wn
CODIGO DESCRICAO s
Codigo Descripcion =
S
Sistema para suspensao hidraulica com elevag¢do para um eixo <
9ZHYCO02 . e . . oc
Sistema de suspension hidraulica con elevacion del eje =]
9ZHYCO3 Sistema de suspensao hidraulica com elevacdo para um eixo e dispositivo para bloqueio de um eixo £
Sistema de suspension hidraulica con elevacion y bloque de eje 3—;
Sistema de suspensao Hidro compact com elevagdo para um eixo =
9ZHYCO04 ; o s 3 (7]
Sistema de suspension HydroCompact con elevacion del eje
9ZHYCO5 Sistema de suspensao Hidro compact com elevag¢do para um eixo e dispositivo para bloqueio de um eixo

Sistema de suspension HydroCompact con elevacion y blogueo del eje

n
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CIRCUITO HIDRAULICO
CIRCUITO HIDRAULICO
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CYLINDER HYD. LINE

-] x
D) — e e

A 77T

&
N oz slg

IIIIIIIIIII

FROM THE TIPPING

CYLINDER HYD. LINE

w lo |=
e

SYJITNYHAIH ‘dSNS

72



SUSPENSAO
PNEUMATICA

SUSPENSIONES NEUMATICAS

%‘ A suspensao a ar é hoje em dia a mais popular nos veiculos comerciais atualmente.

Devido ao seu sucesso pela construcdo simples, modularidade e versatilidade de uso, gracas a sua
grande difusao, sdo caracterizada pela unificacao dos principais componentes, melhorando assim
a disponibilidade de pecas de reposicao e oferecendo um atendimento eficiente e dgil aos usuarios.
Em comparacao com as suspensdes mecéanicas tradicionais, as pneumaticas oferecem muitas
vantagens:

A configuracdo do veiculo pode ser adaptada as cargas e rotas

- seu autonivelamento mantém a altura do veiculo constante independentemente das condicoes
de carga

- pode compensar automaticamente a dindmica de frenagem, garantindo sempre a aderéncia
adequada

- pode estabilizar o veiculo nas curvas e integrar dispositivos ABS e ESP para otimizar o
comportamento do veiculo

- a modularidade deste tipo de suspensao permite projetar montagens com niimero de eixos
praticamente ilimitado.

_la La suspensién neumatica es hoy en dia la mas popular en los vehiculos comerciales.

—

Gracias a su éxito por su construccién sencilla, modularidad y versatilidad de uso, gracias a su
gran difusion se caracterizan por la unificacién de los componentes principales, mejorando asi la
disponibilidad de repuestos y ofreciendo un servicio eficiente y agil a los usuarios.

En comparacién con las suspensiones mecdnicas tradicionales, las neumaticas ofrecen muchas
ventajas:

- la configuracién del vehiculo se puede adaptar a las cargas y rutas

- su funcién de autonivelacién mantiene constante la altura del vehiculo independientemente de
las condiciones de carga

- puede compensar automaticamente la dindmica de frenado, asegurando siempre un agarre
adecuado

- puede estabilizar el vehiculo en las curvas e integrar dispositivos ABS y ESP para optimizar el
comportamiento del vehiculo

- la modularidad de este tipo de suspensiones permite crear conjuntos con un nimero de ejes
practicamente ilimitado
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SUSPENSAO PNEUMATICA TEKNOAX > o GQ = KQ

SUSPENSIONES NEUMATICAS

GO - Suspensao montada / Suspensién montada
KQ - Kit suspensao / Kit suspensién

ELEVACAO DO EIXO
(SUSPENSOR)
ELEVACION DEL EJE

CcoD. 41C101 )

{o}

@350
D420 max

SENTIDO DE TRABALHO
530 SENTIDO DE MARCHA

STANDARD / ESTANDAR
CAPACIDADE FEIXE DE MOLAS FH G CcODIGO
Capacidad j Ballesta (min. / max.) Caédigo
_——_
11000 1leaf / hoja 398 (328-443) KQI2N...
130 ) 407 (343 - 455)
13000 2 leaves / hojas 905 KQI3N...
150 417 (353 - 465)

FH

SENTIDO DE TRABALHO

SENTIDO DE TRABALHO
SENTIDO DE MARCHA

REBAIXADO / REBAJADO
CAPACIDADE EIXO FEIXE DE MOLAS FH CODIGO
Capacidad Eje Ballesta (min. / max.) Codigo
13000 150 2 leaves 197 (132 - 253) 905 KQI3R...
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. Nenhuma parte deste catalogo pode ser reproduzida, memorizada em um sistema de
ecuperacao ou transmitida de qualquer forma ou através de qualquer meio (eletrénico,
ecanico, fotocépias, ou outro modo) sem um prévio consenso escrito pela A.D.R. S.p.A.
desenhos sdo puramente representativos. Podem ndo corresponder exatamente a
" realidade. Diante de uma continua pesquisa tecnolégica os dados podem mudar sem aviso
~ prévio.
Contatar o nosso setor comercial para mais informacdes.

Ninguna parte de este catalogo puede ser reproducida, almacenada-en sistemas de
recuperacién o transmitida de ninguna forma ni por ningiin medio (ya sea electrénico,
mecanico, fotocopia, grabacién o cualquier otro) sin el consentimiento previo por escrito
deA.D.R.S.p.A.

Los planos son sélo una representacion. Es posible que no corresponder exactamente a la
realidad.

Frente a constante investigacion tecnolégica los datos pueden variar sin previo aviso.
Contactar nuestro departamento de ventas para obtener mas informacion.
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